Curysskd Bahnhofstrasse: Standard Superior, némecky Volkswagen s motorem vzadu,
r. v. 1933, na strese Josef Ganz

Kdo vymyslel Volkswagen?

V posledni dobé se zase intenzivné bada o dobé kolem druhé
svétové valky. Moing, ze za to vdécime Spielbergovi, jehoz film
upozornil na Némce, ktefi se za vlady nacizmu chovali slusné... Zjis-
tilo se s notnym zpozdénim, ze takovych Schindlerut bylo vic. Zaroven
se ale v tisku probirala role rodiny Kruppovych a dalSich promysl-
niko-pomahadi fasistického rezimu. Chemické tovarny a automo-
bilky byly jiz od GpIného poéatku ve stfedu Hitlerovy pozornosti.
Vyuzit jeho zajmu a podpory nebylo tézké, a tak se rodil jeden
promyslovy projekt za druhym, ktery slouzil bud" propagandé,
nebo zbrojeni, nebo obojimu.

Padesit let trvalo, nez se tyto podniky
zaaly se svoji minulosti vyrovnavat.
Nemailo k tomu pfispél Svycar Meili, ktery
nasel a zvefejnil ,,mrtvd konta“ u $vycar-
skych bank. Kompromitované podniky se

Standard Superior pro dva pasaZéry
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musely s minulosti a svymi dluhy vyrovnat.
Volkswagen byl zajmu publika dlouho uset-
fen, ale jeho oficialni dé&jiny nejsou zrovna
bez kariky - o Ganzovi se ve firemni historii
zrovna moc nemluvi.

Dnes proslaveny Ferdinand Porsche,
spolupracovnik VW, mél vidy vyhrocené
nazory, a jednim z nich byl tento (cituji):
»Vsechny pokusy s motorem na zadni ose
zastavuji, protoZe je pokldddm za neprak-
tické.“ To bylo na zacatku tficatych let.
Hitler chtél za kazdou cenu lidové auto a se
zajmem navstévoval kazdou automobilovou
vystavu. Pry se zastavil u vozu vyrobeného
Josefem Ganzem. Kronikafi Volkswagenu
o tom ale zaryté mléi... Neni tajemstvim,
ze se mu i nase Tatry hodné zamlouvaly,

Josef Ganz

a proto se pozdéji staly Stdbnimi vozy wehr-
machtu a duastojnika SS. Kopfivnicka
tovarna tak pisSe valeéné déjiny také.

Myslenkou vyrobit malé levné auto pro
Sirokou vefejnost a pfispét tak k zvySeni
mobility pracujicich, zjednodusit jim cestu
za vydélkem, se zabyvaly desitky inzenyru,
vynalezcu a podnikatelt ve viech pramyslo-
vych zemich. V Anglii pfivedli brzy do séri-
ové vyroby Austin 7. Konstrukce ale nebyla
zrovna inovativni, auto nebylo zvlasté
spolehlivé, zrovna tak jako podobné auto,
které vyrobil na Moravé Kroboth.

Pravé v té dobé se na dost nabité
produkéni scéné prosadil Josef Ganz. Bylo
by nefér tvrdit, Ze byl prvni nebo jediny, ale



Ganz zkonstruoval auto pro Sirokou vefej-
nost na zakladé novych poznatki a pokro-
kovych konstrukénich elementi. Bohuzel
byl Josef Ganz osobnost pln4 rozporu, a tak
se v jeho bouflivém Zivoté stiidaly diléi
uspéchy s bolestnymi prohrami, az k tra-
gickému konci. Nikdy se neumél pFizpuso-
bit a byl znam pro svou hlasitou, nekompro-
misni kritiku a chorobny sklon k rozpeiim
s dohrami u soudu.

Léta pied Porscheho Broukem (1931)
zkonstruoval Ganz svou Berusku (Maikiifer
- majovy brouk). Propagacéni kampan jej
popisovala jako ,,nejrychlejsi a nejlevnéjsi
némecky Volkswagen pro ¢étyii osoby za
pouhych 1590 RM“. Véru nizka cena.
Tento tspéch a vidina velké popularity se
narodnim socialistim do kramu nehodily.
Ganz vyrobil na tficet prototypu, z nichz
kazdy mél néco do sebe. Konecné vyrobil
v automobilce Standard v Ludwigshafenu
Brouka Standard a o rok pozdéji vylepse-
ného Standard Superior... Tato auta méla
nezavislé zavéseni kol, motor vzadu a samo-
ziejmé karoserii ve formé Brouka.

Pro gestapo nebylo tézké prosadit Ganzovi
zakaz medialniho a komeréniho pouzivani
nazvu Kifer a Volkswagen. Pozd&jsi marke-
ting Ganzovych aut se uz musel odvijet bez
tohoto privlastku.

Agilni Ganz byl tenkrat jesté séfredakto-
rem odborného ¢asopisu Motorkritik a tuto
pozici vyuzival k ostré kritice svych konku-
renti. Velké mnozstvi pisemnych materiali
se béhem pohnutého Zivota Josefa Ganze
ztratilo, tedy pfesnéji Feceno, ,,ztratily se®
do jistych nespravnych rukou a na jejich
vykoupeni neméli jeho pFibuzni po valce
penize. Presto se dochovaly dokumenty,
které vedly k zatéeni Ganze, zapasy o vysle-
Sich gestapem, které mély za Gcel umlcet
nepohodIného konkurenta.

Podle Ganze zmizely z jeho kancelafe
i podklady, které pozdéji realizoval Porsche.
Gestapo mu je pry dodalo. Kazdopadné
je napadné, jak Porsche sva tvrzeni revi-
doval a jak se jeho VW podoba Ganzovu
Brouku.

Ganz vyslovil jeden z pozadavkii na lidovy
viz (podle ného Volkswagen): cena by
neméla pfesahovat 1000 RM. Pravé tento
limit zadal Hitler o nékolik let pozdéji,
pfesné to bylo roku 1934, jako ,domaéci
ikol” inzenyrim kolem F. Porscheho.

Josef Ganz, nar. 1899, inZenyr a Zur-
nalista, pracoval na lidovém auté jiz léta
pfed prvnim Volkswagenem, a co vic -
Ganz postavil a prodaval auto, které mélo
vSechny charakteristiky pozdéjsiho Brouka.
Nékteré technické inovace si nechal paten-
tovat. Jeho vynalezy, kriticky postoj vuéi

+»SUPERIOR"
Nur noch RM.1590.- ab Werk

Misto pro nds ctyri, nejrychleji a nejlevnéji. Némecky Volkswagen — velmi levny aerodyna-

micky viiz pro malou rodinu za pouhych 1590,- RM

penézenky (r. v. 1930)
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Sportdk Maikdfer (Broucek) z r. 1931

vladé a zidovsky puvod byly trnem v oku
Fisskym mocipanim. Pfesto se mu podarilo
od roku 1931 vyrabét v némeckych tovar-
nach (Standard v Ludwigsburgu a Bun-
gartz v Mnichové) vozy, které odpovidaly
tehdejsim pozadavkim vidce samotného.
Pod zaminkou pratelstvi se spisovatelem
a pramyslovym poradcem Arnauem byl
Ganz krétce po Gspé$né prezentaci svého
Volkswagenu na vystavé v Berliné zatcen.
Jeho kancelar byla vyloupena a po nékoli-
kadennich vyslesich a mésiénim arestu byl
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Ganz zase propustén. Od té doby se musel
bat o Zivot a pFed nacistickym terorem
uprchl do Svycarska.

Pobliz Curychu nechal v r. 1944 vyrobit
dalsi prototypy lidového auta u firmy Rapid.
Po viélce se nepohodl se $vycarskymi ufady
a odjel do Parize, ale ani tam to dlouho
nevydrzel a v r. 1951 vycestoval do Austra-
lie. Az do odchodu do diuchodu pracoval
jako inzenyr v automobilce Holden. Pak se
pry zabyval vyluéné psanim svych paméti,

po kterych se ale jakoby zem slehla.
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V r. 1961 kontaktovalo Ganze vedeni

wolfsburského Volkswagenu, jmenovité
jeho generélni feditel Nordhoff. Jednalo
se o pomoc pfi patentovych sporech,
které tehdy vedl VW s Tatrou. Volkswagen
poukézal Ganzovi 1500 dolart. Jednalo
se o honoraf za pomoc, uznani za publi-
cistickou praci, kterou Ganz Volkswagenu
napomahal ke zvySeni popularity, nebo
o levné a zpozdéné odskodnéni? Z docho-
vané nepublikované soukromé korespon-
dence vyplyva Nordhoffovo uznani Ganzovy
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automobilizmu ve Sv)?carsku (dodnes je zachovdno posloupné ¢islo-

vant)

prace jako automobilového inZenyra. Ganz
byl zdravotné jiz znaéné poznamenan,
kdyz pro $vycarské noviny Tagesanzei-
ger oznaéil uspéch Volkswagenu za ironii
vlastniho osudu. Ganz umira v roce 1967
- to Volkswagen pravé vyrobil 10 000 000.

Brouka.

Porsche dostal od Hitlera dva tkoly.
Mél zkonstruovat vitézny zavodni viz pro
Grand Prix a zaroven lidovy automobil.
V r. 1934 pfredstavil Porsche v historic-
kém Exposé charakteristiky Volkswagenu
- naprosto odlisné od Porscheho vlastnich
propagovanych principt. Auto se napadné
podobalo Ganzovu vozu. Toto Exposé bylo
tak jasné formulovano, Ze mu porozuméli
i politici (komentuje Chris Barber ve své
knize ,,Narodil se Brouk®).

Konstruktér Joseph Ganz v r. 1920...

Rok 1940, dalsi varianta sportdku typ Swiss. SPZ je ze zacdtku
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travy.

Porsche sice popisoval budouci
konstrukce, které mély charakteristiky
projekta H. Ledwinky aj. Konstruktérovi
Ganzovi ale pry schazely jen tovarny, které
by jeho vozy racionélné a ve velkém produ-
kovaly - takové podniky totiZ jesté neexis-
tovaly.

Porsche mél podstatnou vyhodu: byl
ochoten kolaborovat s rezimem. V roce
1936 piedstavil prototyp s oznaéenim V3,
ktery mél motor vzadu a nad nim misto
okénka jen spary v plechu. O dva roky
pozdéji byl vyvinut viz, ktery se mél vyra-
bét v nové postavené automobilce ve Faller-
slebenu, ale valeéné piipravy diktovaly jiné
priority. Oba vozy mély napadnou podob-
nost s Ganzovymi prototypy...

... vroce 1940...

Posledni dochovany exempldr je vystaven v Domé dopravy v Lucernu.

Ndpadné pripomind ndm tak dobre zndmd proudnicovd auta...
Firma Rapid existuje dodnes a zabyvd se tradicné vyrobou sekacek

Misto nich se zaéal vyrabét kiibelwagen
pro vojenské ucely. Rozbombardovana
tovarna nebyla opravyschopna, a tak byla po
vélce produkce Porscheho prototypu piesu-
nuta do Wolfsburgu. Prvni vozy na export
opoustély tovarnu dva roky po valce.

Josef Ganz neni ve firemni historii
Volkswagenu téméi viibec zminén. Tento
fakt Zivi podezieni, Ze némecti automobi-
lovi historici dodnes nejsou ochotni byt
nestranni... Opravdu Skoda, protoZe pravda
se ukaze vzdy, byt to nékdy trva déle.

ze Svycarskych, némeckych, anglickych
a holandskych pramenii zpracoval pro
Motor Journal Jiri W. Pollak

foto: J. Ganz Archive, Paul Schilperoord

dalsi info na: www.ganz-volkswagen.org

. a v r. 1960, v Austrdlii, nemocny
a nestastny. Sedm let nato umird
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