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Myslenka kombinovat elektricky pohon
se spalovacim motorem je stejné stara
jako jejich konkurencni boj. .. Jakmile bylo
jasné, ze konské doprave odzvonilo, tak se
elektricky pohon zdal byt jejim nastupcem
a o spalovacich motorech se tolik neuva-
zovalo. Nebyl to jen kouf a zvukové emise,
ale i slaby vykon, ktery daval elektrickému
motoru velké sance do budoucna.

Jiz Z&hy byly veskeré rychlostni rekordy dosaze-
ny s vozy na elektricky pohon.

Jizda samotnd byla pohodIngjsi (kvali vetsi
hmotnosti vozidla), ovladani jednodussi a kone¢né
i nesrovnatelné cist¢i. Zasadni rozdil byl pakiv bez-
pecnosti jizdy — elektrické brzdy byly podstatné vy-
konnéjsi nez mechanickeé a pfi nehodéch nehrozilo
nebezpecivybuchu.Vroce 1900 méla v New Yorku
vétdina aut elektricky pohon. Ani nenaro¢na udrz-
ba a chybéjici chlazenf vodou nevedly k ploSnému
rozsifeni elektrického pohonu a tak tfi desetiletf
trvajici souboj vyhrély nakonec spalovaci motory.
Osudovym se elekrickému ndhonu stal maly akeni
radius a drahé akumulatory.

Na koncidevatenactého stoleti (1899) navrhl
americky konstruktér A. J. Allen spojeni vyhod elek-
trického agregatu se spalovacim motorem. Tehdy
byl totiz elektricky motor povaZzovan za pohon
budoucnosti a ottomotor se nachazel jesté v plen-
kach. Jiz o tfi roky pozdéji byl na Berlinské automo-
bilové vystavé predstaven prvni vyzraly automobil
s obojim pohonem. Elektromotor pracoval béhem
jizdy po mésté, pfi sjezdech dobijel baterie a slou-
7il jako starter... (prvnf startér u aut se spalovacim
motorem byl zaveden az v roce 1912!). Na vétsich
vzdalenostech se zapinal ottomotor.

V roce 1899 predstavila belgicka firma ,Etablis-
sements Piper” auto se spalovacim a elektrickym
motorem, které se v akci stfidaly, ale sériové vyroby
se nikdy nedockalo.

Jinou variantu elekrického pohonu predstavili
inZzenyfi Béla Egger a Ferdi Porsche, kdyz svij za-
vodni elektromobil (Lohner — Porsche) pohdnény
dvéma az ctyfmi elektromotory, které umistili do
kol, dovybavili spalovacim motorem. Ten dobijel
pfes generator bezpocetné a tézké akumulatory.
,Semper vivus’, jak jej pojmenovali, byl vyroben
u Kralovsko-cisafské tovarny na vagony Jacob Lo-
hner ve Vidni, kde je téz jinak jako by doma — nyni
se nachazi na vystavé v USA.
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pohonu

stard my§lenka v novem rouchu

Druhy hybridnich pohonii:

- spalovaci motor + elektromotor + akumulator

- spalovaci motor + elektromotor + extern{ pfivod
elektrické energie (trolej)

« spalovaci motor + setrvacnik

- elektromotor /y + diesel

- plynova turbina + generdtor + akumuldtor +
elektromotor

- elektromotor + nozni pohon

Dvojmotorovy Lohner

- Porsche v pIném zabéru...
(zavody se jezdivaly

za normalniho provozu)

Dalsi hybridni auta postavili v roce 1902 Cham-
probert a Milde ve Francii a Thury ve Svycarsku
— 7adné z téchto evropskych aut se ale nedostalo
do seriové vyroby. Jinak tomu bylo v USA, kde se
J..J. Fischerovy hybridni auta od r.1905 osvédcily
v hromadné doprave v americkych velkoméstech,
potom co se Uspésné vyzkousely napf. v Londy-

Lohner - Porsche s dvéma
motory - v prednich kolech
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Silngjsi verze o Ctyrech elektro-
motorech byla sice podstatné
téz3i, zato pro cestujici daleko
pohodInéjsi

Elektromotor se dal v pfipadé
brzdéni prepdlovat a dobijel
tak akumulatory — vlastnost,
kterou dnesni konstruktéfi

a marketing radi zminuji, je
tedy jiz stoletd vymozenost...

né.Vroce 1925 jezdil v USA kazdy ctvrty méstsky
autobus na kombinovany pohon. Viyvoj spalova-
cich motord pokracoval v ramci velkosériové vy-
roby podstatné razantnéji, a tak jeho vykonnost
a hospodarnost zahy predcila vyhody elektrické-
ho pohonu.

Hybridni pohon se zavadél vyjimecné i u loko-
motiv. Ve Svycarsku se b&hem valky v zajmu Gspory
uhli, transformovaly parnf lokomotivy na elektric-
ky pohon. Dvé se zachovaly: E 3/3 byla vyfazena
z provozu a 1964 ji prevzala soukroma Zeleznicni
spolecnost Saursee-Triengen, kde slouZila nadale.

Horizontalni fez
: elektromotorem
l v naboji
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Dnesni diesel-elektrické lokomotivy jsou z Ze-
lezni¢niho provozu neodmyslitelné, pfesto se
neobjevuji ve fokusu ochrany Zivotniho prostfedi
— pokladaji se za néco samozfejmého.

Projekt a produkt EV 1 od General Motors
mohl byt svétovou senzaci, ale ,narodil” se do
Spatné doby. Navic se vedeni GM rozdélilo na
dva tabory a nakonec byl projekt pohfben. Dnes
se rozhodnuti upfimné lituje. Pocetné kluby fan-
dl tohoto auta svédci o jeho stélé popularité
a téméf nesmrtelnosti.

Hybridni pohon nezasel nikdy Uplné. V né-
kterych horskych stfediscich se pouziva hybridni
nebo elektricky pohon z ekologickych dtvodd pro
taxi a autobusovou sluzbu dodnes.

V Zurichu se 1991 ve velkém méfitku Uspésné
testoval VW — CityStromer (méstsky ,proudak”). Na
zlep3ovani hybridniho pohonu se podilely i ve-
hlasné firmy jako Mercedes Benz a Ford. K prosaze-
ni hybridniho nebo dokonce elektrického pohonu
v méstské doprave chybéla hlavné legislativni pod-
pora. Posledni vétsi mimojaponsky sériovy projekt
byl firmou General Motors sice na svétové vystavé
1995 v Los Angeles s velkym pompem pfedstaven,
pak po leta avizovan, ale nakonec odlozen v roce
2000 ad akta.

Na pfelomu stoleti... jsou to zase Japonci, ktefi
se chytli Porscheho elektromotorl v kolech a seri-
ozné uvazuji o jejich zavedeni do sériové vyroby.
Prototypy dosahuji az 150 km/h a akéni radius
150 km se zvetsi pfipadnym malym spalovacim
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motorem. Japonské lithiumionové akumuldto-  Studie, se zamérem hybridniho
ry dodavaji dostatek energie pro vykon mezi  pohonu, s plochymi lithiovymi

25 a 50 kW. akumulatory - tehdy jesté
Zhruba od zacatku 21. stoleti se vétsina tro- s latentnim nebezpecim
lejoust vyrdbi s hybridnim pohonem. Z ¢eskych vybuchu...

trolejbust maji hybridni pohon typy Skoda 24Tr
Irisbus a Skoda 25Tr Irisbus s pomocnym diesela-
gregatem, ktery je vyuzivan napriklad pfi vylukach
nebo na kratSich nezatrolejovanych Usecich na
koncich linek.

Japonci mezitim nespali, a tak jako vyrabéji
jako jedini WankelGv motor, tak se dopracovali
s hybridnim pohonem k Uspésné sériové vyrobé.

Po celkové renovaci se z ni elektricky pohon jakoby
Jvyparil”

Moderni elektromotory GTécka vyvijeji 700 PS a katapultuji Lightninga za 4 sekundy na
stovku. Veskery provoz je pouze elektricky a silu odebira z akumulator(i nové generace
Lithium-lon. Motory nesou pracovni nazev Hi-Pa Drive. Ak¢ni radius auta se téZ necha
vidét a prestavuje podle Udaju z tovarny 400 km. Akumulatory se dobijeji za nepred-
stavitelnych 10 Minut. Dobijeni ze sité by trvalo nékolik hodin - zapotiebi je specialni
agregat bézici na trech fazich a 380 Voltech. Akumuléatory americké firmy Altairnano maji
V pIné, krase” s nikl-metal-hydridovymi aku, ve vyrobé  mit Zivotnost ca. 12 let a vydrzet 15000 dobijecich cykl(, coz odpovida ujeté vzdalenosti
1996 - 99, ca. 2100 kusu 600000 km. | po této dobé maji aku jesté mit 85% plvodni kapacity.
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Napadny je presah
transparentniho boku az na
stfechu a zadni, kola jejichz
styling podtrhava odlehcéeny
princip stavby celé karosérie
Mindsetu

Nutno podotknout, ze myslenku doplnit elektro-
motor spalovacim musela byt definitivné opus-
téna a elektromotor fizeny Hi-Tech elektronikou
spalovaci jednotku jen doplhuje. Nejvétsi uplatné-
ni pfi honbé za Usporou paliva nachazi pfi akcele-
raci a ve stoupanich... Spolehliva, levna japonska
technika a nizkd mérna spotfeba se stala v dobé
spofeni s neobnovitelnymi energetickymi zdroji
hlavnim argumentem Uspéchu hybridniho poho-
nu. Agregaty o 60 kW (Toyota Primus) az 70 kW
(Honda) dosahuji préimérné spotreby okolo 4 litr(
benzinu, coz je pro limuziny stfedni tfidy rozhodné
pokrok. Podle ovéfenych zprav se i v Evropé horec-
naté pracuje na hybridnim pohonu.V popfedi stoji

Svycarska trojkolka Twike by méla zaru¢ené uspéch, kdyby pofizovaci cena ,$lapaci-
ho" auticka nepresahla (v prepoctu) pal milionu korun! Tuto genialné feSenou syntézu
skromného pfikonu noznim pohonem a vyzrélé Hi-Tech elektroniky spolu s relativné ma-
lym akumuldtorem donutila zmizet z nabidky a planovany odbyt 10000 se scvrkl na 700
prodanych exemplara... Twike, vozik pro dva pasazéry se dobre uvedl po celé Evropé
a nevynechal pfi pfedvadéci jizdé z Bernu do Vilniusu ani Prahu.
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Panamera tajné focena...

zejména zlepseni kapacity akumulatord, snizeni
jejich vahy, vyrobni ceny a Sirsi uplatnéni metal-
hydridovych ¢lankd. Spolu s nadstatni legislativni
podporou se pak da ocekavat f plosné rozsifeni
této alternativni technologie. Nouze o fosilni paliva
a politicka instabilita v zemich OPEC tak napoma-
haji pokrokovym fesenim.

Jako na zavolanou, téméf pfesné o sto let pozdéji
se hlasi dvé novinky z USA a Anglie, které nepfimo
navazuji na elektromobily z pfelomu 19/20. stolett.

V anglickém Lightningu GT nenajdete ani sebe-
mens3f spalovaci motor, zato ma elektromotory ve
vsech kolech. To by samo o sobé nebylo nic nové-
ho pod sluncem, vzdyt zavodédk Lohner Porsche to
mél uz pred sto lety taky, i kdyZ jeho motory vyvijely
na kazdém kole ubohé dva a pul koné pri 120 ot.

Mezi¢asem uz kalifornska firma Tesla vyrabi
v malosérii prvni sportovni elektromobil na bazi
Lotus Elise. Auto je mezi prominenty a témi, kte-
fi by jimi radi byli, rozebrano. Ani pofizovaci cena
okolo 100 000 dolart nikoho nezastrasila. ..

Pro normalni spotfebitele jsou na globalnim
trhu bézné modely (vesmés japonské) a jejich po-
pis by tento rémec prekrocil, proto se vydame tro-
chu do budoucnosti.

Zanedlouho vyrazi do ulic Porsche Cayenne
s hybridnim pohonem a jestli ho bude mit i Pana-
mera mné u Porsche neuméli (nechtéli) rict. Skica
je peékna a prvni fotky jsou téz hodné slibné, zatim
ale nezaplatitelné. ..

O trochu levngji se nyni planuje ve Svycarsku.
Odlehcené kupé s novymi technologiemi se zafa-
di do segmentu 40 — 60 tis. Euro, jak na nedavné
tiskové konferenci potrvdil Murat Ginak. Kon-
struktér a designer Giinak je dnes jedna z nejvy-
znacnéjsich osobnosti v automobilovém odvétvi
a je nanejvys pozoruhodné, Zze odedel od Merce-
desu a Peugeotu, aby se vénoval nové, opatrné
feCeno odvazné uloze ve formé Mindsetu. Kon-
strukeéni centrdla zatim uvolnila jen skicu. Tento
rok uz ma byt k dispozici jezdici prototyp a prvni
auta opusti podle ctizadostivého planu tovarnu jiz
na konci roku 2009. [ |



