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Rusko Baltijskys

renesance jednoho ruskeho auta...

Déjiny Kopfivnice, pfesnéji Nessersdorfer
Wagenfabrik se opakovaly v Evropé nékoli-
krat. Zrovna tak diversifikoval rusky vyrobce
vagonii Rusko — Baltijskij vagonovyj zavod
kyZzenym automobilovym smérem. Pfesné
pred sto lety byla zaloZena automobilovd
znacka Rusko — Baltijskij jako samostatné
oddéleni velkého priimyslového konzorcia.
Prvni Russo — Balt, jak se mu téZ fika, byl
sportovni dvousic v luxusnim provedeni.
Prvni viiz opustil brany tovarny jiz dva roky
po inicidlni projektaci. Soliditu tohoto jedi-
necného ruského produktu dokazal evropské
automobilové verejnosti sam jeho majitel,
zndmy rusky Zurnalista Andrej Nagel. Nagel
se vydal na dlouhou cestu Evropou, kterd jej
vedla z Petrohradu pfes Berlin do Prahy, pak
do Rima a do Neapole. Po vlastni ose se vra-
til zpét do Petrohradu! Pozdéji objel Nagel
i severni Afriku. Senzace byla perfektni, kdyZ
0bé cesty zdolal bez vainych technickych
problémd.

Torpedo K 12 z 141 kouskd

Konstrukce a provedeni

Motorizace Russo — Baltu se zakladala
na klasickém &yivélcovém ottomotoru,
zprva s monoblokem, pozd&ji (od C 24)
dvojitym a klikovu sk¥if z lehké slitiny.
Pouziti kulickovych loZisek v ptevodovce
a kolech, jako? hlintkové pisty v n&kte-
rych sportovnich modelech, bylo na svou
dobu pokrokové. Pérovani muselo byt
poplatné kvalité tehdeijsich ruskych silnic
a bylo vzadu vyvedeno ve tfech mékkych
listovych pruzindch. Zrovna tak i padni
svétlost karoserie byla pro rusky terén
280 mm jako na miru... Russo — Balt
byl oble¢en podle navrhd a konstruké-
nich pland belgického inzenyra Juliena

Voz 'k-fe-rg? 2vitézil ve své tidé na
Rally Monte Carlo

Potterata, N&mce Valentyna a Rust Bon-
dareva a Friazinivského. Forma karosérie
typt C24 a K 12 byly ovlivnény designem
belgického vozu Fondu, ktery navrhl Pot-
terat je$t& dfive ne? pfijel do Ruska.
N&které karoserie se v silueté motorové
kapoty vyznaluji zajimavym, t#€méF aero-
dynamickym sklonem, tehdy nevidanym.

Produkce 1909 - 1918

Prvni vyrobni féze se datuje od Zer-
vence roku 1913 do brezna 1913, bé-
hem které bylo vyrobeno na 625 aut.
4000 zamé&stnacd vyrobilo cca. 200 aut
ro¢n&. Mechanika se opirala o némec-
ké standardy. Na trh se dostaly t¥i typy
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osobniho auta a tfi typy malého néklad-
niho vozu. Dvé& tfetiny produkce zhltily
na zdkladé piisloveené trvanlivosti toho-
to vozu armdadni objedndvky. Prehlidko-
v4 armddni auta méla prevodovku kon-
struovanou tak, aby se dalo s autem jet
i n&kolik hodin rychlosti okolo 6-ti km/h,
aniz by se motor pfehtdl, co? se nd-
ramné libilo carskym generdldm. Kromé&
t&chto reprezentacnich vozd se vyrobilo
i n&kolik obrn&nych vojenskych specidl
jako transportérd, délovych a kolopéso-
vych voz8. Do tvrdé ruské zimy nesmély
chybé&t ani vozy vybavené lyzemi a pdsy.
,Zbytek” produkce si objedndvali
vesmé&s aristokraté a na luxusu se pfi vy-
bavé auta vé&ru nedet¥ilo. | car Nikolaj Il.
mé&l Ruso — Balty v provedeni landaulet
atotyp C 24/35 a typ K 12 / 24.

Ve kolem Ruso — Baltu se rozjelo na
z4kladé jizdy spolehlivosti Andrého Na-
gela kolem Evropy a nic by nevydrzelo
bez sportovnich Usp&ch® tého? aktéra.
Nagel se prihlasil 1912 s Ruso — Baltem
na Rally Monte — Carlo. Tovdrna pfipravi-
la pro tento start special S24 /55. Andre
Nagel vyhrdl ve své kategorii a skonil
na fantastickém devatém misté celko-
vého hodnoceni. PoloZil tim zdklad pro
dal$i z&dvodni konstrukce Ruso — Baltu.

Hubené dédictvi

Rusko — Baltijskij se ndm dochoval jen
ve dvou exempld¥ich a jejich autentici-
ta neni zrovna bezpochybnd. Viechna
ostatni auta padla za obé&t bezohledné-
mu zachézeni a hospodareni boldevické
vlady. Kdyz auto prestalo jezdit, tak $lo
do ¥rotu a vysokych peci. Do dnednich
dnd prezila jen dvé& Uplng rekonstruova-
nd auta, z nich? jedno je z roku 1911,
typ K 12 / 20 a je vystaveno v technic-
kém muzeu v Moskvé. Druhy exempldF je
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k vidéni v Rize, kam byla za prvni svéto-
vé valky pfesunuta produkce. Tam je vy-
staven hasicsky specidl D24 /40 z roku
1913. Kdo chce spattit prototyp Ruso-
Baltu tak musi zajet do Bruselu a uvidi
tam autenticky vz Fondu CF 24.

Z produkce zdvodnich specidld se
bohuZel nedochoval 24dny viz, co? je
opravdovd 8koda, kdy? se z literatury
dovidadme jejich vykonnosti. Zavodnici
zvu&nych jmen se s nimi prohanéli jak
na evropskych zavodnich tratich tak se
i 0astnili dalkovych rally. Ivanov a St&-
panov se proslavili na zdvoddéku prezdi-
vaném ,Ruskyj aguriec” (okurka) K nej-
siln&jsim patfil typ C 24 /55 a 58.

Rusky autor Lev Sugurov sepsal peri-
petie tohoto prvniho ruského sériového
automobilu. ReSerSoval po archivech
a muzejich. Podafilo se mu shromazdit
velké mnoZstvi materidéld. Jeho napina-
vé a bohaté dokumentovand kniha vysla
zatim jen v rudting a jmenuje se ,Honba
za Ruso — Baltem”.

= Vycerpand po-
"~ sd4dka na Rally
Monte Carlo

Ing. Bondarev na typ K C24 35
roku 1910

Hasi&sky voz — dnes je vystaven
v muzeu Riga

Név-rc-Jf z Rally do St. Sebastien
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... presné 100 let pozdéji

Ivan Sigkin nosf predlouhé erné, bo-
hat& vy$ivané sako, kudrnaté vlasy mé po
ramena. To jsme zvykli spige u konferen-
ciérd a ne u majitele tovarny na luxusni
auta. Pred tremi lety zaloZil formu s histo-
rickym backgroundem, kdyz ziskal prava
na ochrannou zndmku Ruso — Balt. Vé&r-
n& k historické a tradi¢ni ruské sympatii
k francouzskému elementu bylo pdvodni
iméno Rusko — Baltiskij pozmé&né&no na

Russo — Baltique. Témé&F na den presng,
na renomovaném Concours d’Elleganza
Villa d’Este ukdzal své luxusni kupé a skli-
dil zna&ny Uspéch... Tento rok bylo moz-
no obdivovat jeho automobilovou kreaci
v malosériovém provedeni na Zenevském
autosalonu.

Mél jsem pfilezitost dozv&dét se z prv-
nf ruky n&kolik podrobnosti kolem toho-
to exota. Maijitel tovarny mé& hrd& po-
pisoval techniku, kterd je jako pFed sto

lety némeckého pGvodu. P&t a pal metru
dlouhé a pFes dvé& tuny t&7ké kupé je po-
hdn&no motorem Maybach o 555 PS.
Na pfani je mozno vykon je$té vyznam-
n& zvysit, ujigfoval m& maiitel firmy. Auto
mé& pry bdjecné zrychleni (podle buleti-
nu: za 4 sekundy na 100) a dosahuje
maximdlni rychlosti 315 km/h. Stejn&
jako u nového kabrioletu Rolls-Royce je
klika dveff ve pfedu... jako v ddvnych
Casech. O vkusu se nediskutuje, ale
tento modern{ vz mé své zvl&stni, sta-
roddvné charizma. Luxusni inferier pod-
mafiuje perfekini kvalitou a je proveden
v jasném dievé Zebrano a v jemné svét-
lounké kozi.

Auto se bude podle Sigkina prodavat
iiz ptisti rok. Cena se oficiélng zatim taji,
ale dozv&dél jsem se, 7e vyroba auta
ptijde na ca. 1 milion. D4 se tedy pred-
poklddat, Ze cena presdhne 1,5 milionu
eur... Zdjemci o Russo — Baltique maiji
dnes jen dvé& alternativy, bud'si poekaif,
e se v n&jaké stodole ndhle objevi tret
Rusko — Baltijskij a pak jej vydrazi, po-
kud se na drazbu vibec dostane, nebo
si ,prost&” objednaji novy Russo — Baltij-
skij typ C 300 - 600...
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