MIeUIOINY JSZIDMLDS JaUIDd a3YdIYIseD ~ [AUIAILNOW




_ ol Lt

I S — . W e Roger Gloor und Carl L. Wagner

MONTEVERDI

Geschichte einer Schweizer Automarke

Biographie und Dokumentation

Peter Monteverdi
{1934 -1998)

(5 4]

1987

=



Inhalt

1.Buchteil

(Basis: 1980 erschienenes Buch)
Monteverdi

Grundstiick mit baufiilligen Schuppen
Selbstandigkeit und Familiengriindung
Charaktermerkmale zeichnen sich ab
Tier- und Theaterbegeisterung
Kampigeist fordert Einfallsreichtum
Widersprizchliche Zukunfisvisionen
Ein Zwischenfall in der Schule
Lehrantritt — und ein Entschluss

Auf den eigenen Beinen stehen

Erstes Schnuppemn von Rennluft
Sicheren Schritts in die Zukunft

Erstes Motorfahrzeug: eine Matom
Tuning auch von Automotoren
Beginn mit muslergiiltigem Eigenbau
Aufwendiger Zukauf von Teilen

Vater bekundete Einsehen

Gitcksfall: Einstieg als Rennmechaniker
Renntempo als Sinneswonng
Wertvolle Rennstrecken-Erkenninisse
Fahrpriifung und gleich erste Testfahri
Das Kraftemessen — auch zu Hause
Per Topoling zur ersten Siegesfahrt
Bewdhrungsproben im Autchandel
Gebrauchtwagen-Lektion mit Nachgang
Erste Fahrversuche am Rennlenkrad
Lichtblick mit einem Porsche Super
Mit 22 Jahren: Garagier!

Zielrichtung Sport- und Luxuswagen
Ferrani-Besitz bringt Hochgefihl
Zwischenfille, Abenteuer.

Dezentes Ankiopfen in Maranello
Antritt zum fahriechnischen Bewels
Der Schritt zum Ferrari-lmporteur
Zweimal Feuertaufe in Monza
Selbstunterticht auf der Rennpiste
Mit Bravour erworbene Rennlizenz
Der Traum Werksfahrer zu sein
Angefiiliter Renneinsatz-Kalender

Mit eiserner Beharrlichkeit

¥ampflust mit Vernunft gepaart

Aut bestem Weg zum Rennerfolg
Sporirenommee bringt Kunden

Wom Testa Rossa zum Monza
Versuch und Versuchung in Modena
Weiterhin: Duelle am Berg

Sistes Feilen am Fahrstil

Disiere Schatten auf der Rennstrecke
Pech auch im Elsass

Enischluss zum Garagen-Neubau

Der Absageschock aus Maranelio

Die zweite Monteverdi-Konstruktion
Auszeichnung als bester Privatfahirer
Auf Strassengebrauch zugeschnitten
Erste Erfahrungen im Einsitzer

Emeut im Bergrennfieber
Wiedersehen mit Mittholz—Kandersteg
¥l=iner Fehlentscheid irdgt Folgen
Prioritat fiir Betriebserweiterung

& Auftrtt bei Maserati
UOberraschung von Renault Suisse
Abenteuer im Grand-Prix-Maserati
Enmal mehr nevartige Fahrgefiihle
Atemraubende Beschleunigungskraft
Czuphine- statt Ferrari-Werksfahrer

MEWUNNZEaalaablO0R288Y

35

Griindung der Ecurie Hoba
Mit Monoposto-Eigenkarossens
Abstecher auf den Niirburgring
Besonderes Erlebnis: Genfer Rallye
Straparitse Tour um die Schweiz
Kampf gegen das Einschiafen
Im Konkurrenz-Abseifs
Lehrreiche Monoposto-Entiauschung
Die Ldsung hiess Verachil
Forme! Junior mit der Ecorie Hoba
Breit genutzter F-lunior-Spislraum
Neues Ziel Rennwagenkonstrikteur
Geburt einer Rennsportmarke: MBM
Flugplatz-Testfahrten und Karthaun
Spektakularer Einsatz in den USA
Eindriicke von der «=neuen Weits
Motoren von Manizel und Mitter
Vom Typ B zum Typ C
Ford-Anglia-Motor und MBM Sport
Typ D 2k Vorstufe zur Formel 1
Grand-Prix-Wagen mit Porsche-Motor
Menaco und Monzz mit dem Typ D
Formel-1-Premiere auf der Solitude
Der Unfall — viel Gliick im Unglick!
Dem Schwur gemass: Rennsportende
Grosse Umstellung auf newe Ziele
Via Jensen und Rolls' zu BMW
Schweizer Personenwagenmarke:
Monteverdi
Nur ltzlien konnte Karossenen liefern
Zum 375 S der viersitzige 375 L
Suche nach Kapazititserweiterung
Mun mit Fissore statt Frua
Am Genfer Salon wie in New York
Mit neu gezeichneter Front
Aufsehenerregender Mittelmotor-Bolide
Uberzeugende Tests, zweiter Neabau
Privatparadies und erstes Luxusrahsio
Ein neuer Hhepunkt die Limousine
Via Hemi 375 L zum Typ Bedinelta
Ganz auf Sicherheit ausgelegt
«Safty firsi» auch fir den Innenraum
Diskrete Kontakte zu Grosshersteller
Vorzeichen der Erdolkrize
Die Pedfektionierung im Visier
Dunkle Wolken am Luxusauto-Horizont
Mit Elan aus dem Tief
Eintritt in eine andere Autoweit: Safari
Sierra, Limousine newer Generation
Und zum Sierra ein Cabno
Arabische Scheichs als Kundschaft
50-Jahr-Fest, Jubllaumsmodell Sahara
Military 230: ein Projekt geht an Saurer
Neuausrichtung auf Designstudien
Ford-Boss Lutz nahm Kontakt auf
Zusatzlicher Designstand in Genf

2. Buchteil:

Die Zeit nach 1980:

Der Military-Epilog von Saurer

Neuer Anlauf: Monteverdi Tiara

En Museum der Autotrdume

-.und dazu noch 6000 Modellauios!
Cie Henaissance des MBM Formel 1
Mit dem Club auf die Rennpiste

Eine Replika des Monteverdi-Erstiings
Ferran-Sonderschau der Superiative

288849

28hya020R2R2

|
w

SEREBR RpaagIIdd

-mln-i
[¥]

103
106

112
116
117
118
121
21
124
124
127
128
134
138
138
139
144
147
152
154

159
159
155
161
162
164
164
166
166

Abenteuer Formel-1-Einstieg

Umzug von England nach Binningen
Formel-1-Riickzug in Raten

Ein Jzhr mit der GM Lotus Euroseries
Und dznn kam der Hai 650 F11

Das Designtalent meldete sich selber
Rickbesinnung auf die eigenen Werie
Viel Spass am 60. Geburtstag

Das bittere Schicksal: Krebs

Ein verantwortungsschweres Erbe
Das Monteverdi-Museum (in Bidemn)
Der Schritt zur Stiftung
Verirag mit dem Verkehrshaus

3. Buchteil (Nachginge)
Machgang 1:
Monteverdis Sprung nach Amerika
Wie der Monteverdi 2000 GTI entstand
50 kam's zum Wechsel zu Fissore
Testabentever auf der Dragsterpiste
Im gewerkschaftlichen Gleichschritt
Kam da ein zweiter 2000 GTH2

Eine Frage der Moral

Nachgang 2:

Hai und Hemi

Der Bruder des Raketenkonstrukteurs
Eine kochende Haushalthiife

Rennsportiich angehauchte Unterhaltung

Im Rot eines kandierien Apfels

Machgang 3:
«Grosster Konkurrent ist Rolls-Royces
Warum ein Monteverdi?

MNachgang 4:

Vom Hai 450 55 zum Hai 450 GTS
Werk des Designialents Trevor Fiore
Aspekie des Monteverdi-Stils

Weg zur oplimalen Gewichtsverteiiung
Public-Relations-Effekt voll erreicht
Neuwer Auiftriti in Rot und weitere Haie
Das Chamaleon

«Meine Hai-Messfahrt»

Nachgang 5
Renaissance fiir Schweizer Luxuscoupé

Afiraktiv geformt und sicherheitshezogen

4. Buchteil

Anhang mit Tabellen:

Peter Monteverdis Rennerfolge
1956 1961

Technische Spezifikationen der
Monteverdi-Modelle

Neutrale Messresultate

Produkdionszahlen und Katalogpreise

Erinmerungen

Monteverdi-Ciub

Verdankungen

Die Autoren

Namensregister

Der Inhalt umfasst 470 Abbildungen,

166
168
163
172
i74
175
175
178
180
180
182
185
185
186

187
189
182
190
120
120
191

13
191
191
192
192

193
193

194
194
194
185
126
197
196
198
199

203

204
204

206
207
207
207
208

davon 215 in Farbe; 37 Farbbildseiten

sowie 6 Schwarz-weiss-Bildseiten



grauen Boliden zu montieren. Nach Voll-
endung dieser Arbeit begriff er bald, dass
es von grosser Bedeutung war, mit den
Lehrlingen auf gutem Fuss zu stehen. Es
kam namlich recht hiufig vor, dass die
Rader seines Tretautos neu an die Achsen
geschweisst werden mussten, weil Peter
allzu ziigig um Kurven gefahren war oder
die Ladekiste mit allzu vielen Steinen an-
gefiillt hatte. Und er konnte daraufzahlen,
dass die Lehrlinge diese Arbeit stets aus-
fiihrten, ohne dass sein Vater davon Wind
bekam.

Kampfgeist fordert
Einfallsreichtum

Peter Monteverdis Kindergartenfreund,
der einer wohlhabenden Familie ange-
horte, bot eines Tages mit einem neu er-
haltenen Kinderfahrzeug einen hichst
angeberischen Aufiritt. Bei diesem Gefahrt
wurden die Hinterrader angetrieben, in-
dem man einen mit beiden Hinden zu
haltenden Griff krafivoll nach vorne stiess
und zuriickzog. Uberflissig zu sagen, das
dieser sogenannte Hollinder wesentlich
schneller war als Peters Tretauto, und so
endete das erste Rennen mit einer nicht
zu verdauenden Niederlage fur den jun-
gen Monteverdi... und mit einem weiteren
Radbruch. Natirlich musste die Ehre wie-
derhergestellt werden. doch Peter wusste,
dass es zwecklos war das Thema gegen-
iiber seinen Eltern auch nur anzuschnei-
den, hatte doch Monteverdi senior erst vor
kurzem einen ausgewachsenen, hochst
gefrassigen, lirmvollen und schwer zu
ziahmenden Ziegenbock angeschafit! Es
gab daher keinen anderen Ausweg, als
selbst einen Hollander zu bauen oder we-
nigstens eine ecinigermassen vernunfiige
Kopie.

Wenn man ein bisschen dbertreiben
will und zudem aber genigend Eimbil-
dungskraft verfugt, so kann man diesen
Hollinder-Eigenbau als dem Vorlaufer
aller Monteverdi-Autos bezeichnen. Da
die Konstruktion eines Hebelsystems viel
zu kompliziert war, entschied sich der
sechsjahrige Peter Monteverdi su einer
cinfacheren Einrichtung, die ihm erlaub-
te, den flachen Karren mit seinen Fiissen
anzustossen. Er sagte ein breites Brett zu
einer Plattform, deren Gesamilinge etwas
kiirzer war als seine eigene Standhohe.
Dann sigte er am vorderen Ende des Bret-
tes beidseits Stiicke weg, so dass sich hier
eine Verschmilerung wie bei cinem tiber-
dimensionierten Griff ergab. Diese seitli-
chen Aussparungen ergaben den Raum,
in denen die Vorderrader sich bei Kurven-
fahrt bewegen konnten. denm sie waren
an den Enden einer um den Mittelpunkt
drehbaren Achse montiert. Peters Kons-
truktion war so einfach, dass er sic selbst
ohne Mithe und in kurzer Zeit verwirkli-
chen konnte.

Von oben betrachtet glich der Karren
mit seiner kurzen und schmalen in den
Hauptteil dbergehenden Vorderpartie ei-
nem holzernen Hackbrett. Peter lag bauch-
lings auf dem Karren und hielt in jeder

1933 verlegie Ro-
soling Monteverdi
seinen Betrieb an die
Oberwilerstrasse 74.
Imy dzhr daraof kam
s=in Sohn Peler zur
Welt

Peter Monteverdi im
Alter von wvier Jahren
mit seinem Tretaufo.

Pefer abt ach am
Lenkrad eines Vevey-
Dies=liraktors im
Garagenhof.

Mutter Monieverd,

Peter und die von
ihm =durchgesetztes
Liege

Hand ein Stick Seil, deren Enden auf dex
Innenseite der Rader an der Vorderachse
befestigt waren. Dies ergab eine einfache
aber wirkungsvolle Lenkmoglichkeit. Wie
die vordere, so war auch die hintere Achse
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In Albi: 1967 erfolgle
der erste Finsatz des
Typ B,

Einsatz auf deutschen
Rennstracken T967:
Marnteverdi auf dem
MBM Typ B 1asst sich
von Mechanibern
zum Start-an-
schiehen,

Erprobile den MEBM Typ C in Innsbruck mit
Helm und Krawatte: Richard von Franken-
berg, renommierter Rennsport-Pifot und
-Autor {seine These; fir den rechten Fuss gibl
&5 nur 2wei Positionen. entweder Vollgas oder
voll auf die Bremse),

Ford-Anglia-Motor und
MBM Sport

Es wurden drei Wagen des Typs © ge-
Baut, Die beiden ersten, ein roter und ein
weisser Monoposto, besassen von Miter
{risierte DIKW-Zweitaktmotoren, die 85
THN-P'S leisteten und mit einer Benzin/
Ol-Mischung von 301 lefen. Fir das drit-
te Fahrzeug hatte Monteverdi hingegen
andere Pline: Er wollte herausfinden, wie
thm das Tuning eines englischen Ford-An-
glin-Motors gelingen wiirde,

Dieses Antricbseinheit bohrte er von
80,9 aul 85 mm aus, wihrend der

Huby worschriftspemass unverindert  bei
48 4 mm blieh, Damit ergab sich ein Hub-
raum von 1098 cm®, Zudem woede die
Verdichtung aul 9,5: | angehoben, Es wur-

Viar der Monteverdi-Werkstatt in Binningen im Jahr 1967: Rechts der MEM Farmel funtor Typ © mit DKW-Mitter-Mator, links der Typ © mit von

Momteverdi getuntem Ford-anglia-Aggregat, Dalinter die gesamite Manteverdi-Belegschaft,

74

de eine neu entworfene Kockenwelle ver-
wendet, withrend die Ventilstdssel, Lager
sowie der Block dberarbeitet und verbes-
sert wurden, Mit dem Ziel einer wirksa-
meren Motorkithlung montierte Monte-
verdi ausserdem eine grissere Olwanne.

Probeliute auf der Priffbank wurden
sowoh! mit  Weber-Zweistuten-Doppel-
vergasern wie mit vier Dellorto-Einheiten
durchgetithrt, wobei letztere Kombination
eine Leistung vor 90 DIN-PS bei 7800/min
erhrachte, wihrend die Weber-Vergaser
acht 'S weniger leisteten; so wurden denn
die Dellorto-Vergaser gewihlt.

Von der Firma Grell im nahen Rhein-
felden wurden neue Finfgang-Zahnrider
fir das VW-Getricbegehiuse angefertigt,
und diese Kraftibertragung kam bei allen
drei C-Typen zum Einbau. Diese trugen
tbrigens wiederum die Kaufmann-Fiber-
glas-Karosserie, Einer der mit DIKW-Motor
ausgertisteten Wagen wurde im Oktober
jenes Jahres von Richard von Frankenberg
in Inmsbrock gefahren. Ein oviginelles De-
tail des Typ C war das handgeformte, mit
Leder tberzogene Lenkrad, in dessen Ma-
benabdeckung das MBEM-Zeichen einge-
prigt war,

Wichts fithrt zu so viel Evfolg, wie bereits
gehabter Erfolg. Einer so intensiv titigen
Person wie Peter Monteverdi brachie er
aber auch susitzlichen Elan, Der in einer
Ecke der «Rennabteilungs schlummernde
Lotus-Monoposto der Formel 2 hatte in
Monteverdis Gedanken seit langem einen
vordergriindigen Platz eingenommen.

Die Idee, dessen hauptsachlichste Be-
standieile fiir einen Rennsport-Zweisiteer
zu verwenden, war ihm gerade zu jenem
Zeitpunlt gekommen, da er den Formel
Jundor Typ © entwart. So verliefen denn
Entwicklung und Konstruktion des ersten
MBM-Rennsport-Zweisitzers parallel mil
dem Bau des Typs G,

Der Climax-Motor war zertrimmert,
und seine Wiederherstellung  wiire 2u
teuer gewesen, 50 entschloss sich Monte-




Proberunden mit wechselnden Passagieren auf der Flugpiste
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Besonderer Star; Rekonstruierier Monteverdi Spedal von 1952
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