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Aerodynamika v ceskoslovenskych automobiloch

Znamy autor automobilovych knih,
Marian Suman-Herblay, v novej kni-
he Aerodynamické automobily, ktora
prisla neddvno na pulty knihkupec-
tiev, zasviti Citatelov do témy kratkym
uvodom o rannych pokusoch s aero-
dynamickymi karosériami v zahranici.
Predstavi znamych inZinierov, dizaj-
nérov a ich auta ako Martiott, Calvaux,
N.B.Geddes, firmu Castagna, Rumpler,
R.B.Fullera, ktorého Dimaxion sa pra-
ve ,,zrodil“ ako képia v Eccore..., Sca-
rab W.B.Stouta, Sir Ch.D.Burney a sa-
mozrejme Paul Jaray.

Ide o prvua knihu, ktora sa v ¢estine
sthrnne zaobera vozidlami s aerody-
namickou karosériou  ceskosloven-
skych vyrobcov Aero, Jawa, Praga, Sko-
da, Tatra, Walter, Wikov a Zbrojovka.
Kapitoly obsahuju i bohatu fotografic-
ka dokumentaciu.

V hlavnou castou publikacie stred-
ného rozsahu sa autor Marian Suman-
-Hreblay zaoberd len ceskoslovensky-
mi aerodynamickymi automobilmi,
prototypmi, pretekarskymi a sériovy-
mi vozidlami ceskoslovenskych zna-
Ciek. Zastipené st Spic¢kové karosar-
ne Petera, Sodomka a Uhlik, ktoré sa
okrem zakazkovych karoserii venovali
i stavbe experimentalnych a pretekar-
skych aerodynamickych karosérii a
funkénych prototypov.

Mnohé ¢iernobiele fotografie st v
knihe publikované po prvy krat. Pub-
likacia obsahuje dobové fotografie,
technické udaje, prehlad dizajnérov,
konstruktérov a pretekarov spojenych
s tymito vzdcnymi typmi vozidiel. Su-
man vyzdvihuje zasluhy inZenierov
Fischera a Janecka, ich priekopnicku
pracu prave v tejto oblasti. Fischerov
FRM, ktory sa bohuzial nezachoval a
Jawa 700 a 750 st dodnes nedocenené.
Tieto vozidla vynikali nizkou spotre-
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bou a vys$ou maximélnou rychlostou,
ako ich klasicki pribuzni. Ani Praga a
Skoda (S 935) nespali a tiez experimen-
tovali so ,,streamlinom®, termin, ktory
poprvy krat pouzil Thomson v roku
1917.

Nie je ziadnym prekvapenim, Ze asi
70 stran v knihe patri Tatre. Ved vel-
k4 Tatra 77 bolo prvé aerodynamické
vozidlo na svete, ktoré sa dostalo do
sériovej vyroby. Nasleduje podrobny
popis a zmienky o konstruktéroch po-
¢inajuc Porschem, Jarayom, Ledwin-
kom, Uberlackerom a konciac érou
okolo Tatry 603. O ni¢ nepridu ani
Walter, Wikow a Zetka. Jedna kapitola
sa venuje karosarskym majstrom, kon-
$truktérom, dizajnérom a samozrejme
pretekarom. Knihu dopliia abecedne
zoradend farebna priloha aerodyna-
mickych vozidiel ¢eskoslovenskych
znaciek.

Pristupnou formou sa dozvedame
o ceskoslovenskej automobilovej scé-
ne, najméd medzivojnového obdobia v

Taktéz v malém mnozZsivi venikly aerodynamicke
automobily také ve Velké Britinii, ve spole¢nosti
Streamlined Cars Lud., Maidenhead, Berkshire. Je-
jich konstrukiér Sir Charles Dennistoun Burney
(1888-1968) v letech 1930-1933 vyrobil 12 v

IC
ozidel
(9 s fadovym Sviilcovym motorem Beverley-Barnes
o objemu 2956 cm’, dvé se Ovialcovym motorem
Armstrong-Siddeley 3190 cm? a jeden s osmivilcem
Lycoming 4389 cm*), kterd dosahovala rychlosti
120-135 km/h. Karoserie nezvyklych wvari
vala z hlinikového prostorového rimu potazeného
a kola byla nezay

Seshi-

kokenkou, viect
motor byl uloZzen vzadu, chladi¢ vpiedu, na vybér
byly tii varianty predni éisti. Jeden takovy automo
bil si v éervenci 1931 koupil prine z Walesu, Burney
prodal licenci automobilce Crossley, kterd dodala

vlastni Sestiviilcové motory a postavila 25 vozidel

s podobnou karoserii

Poditkem 30. let se do problematiky aerodynami-
ky automaobild zapojovali také Ameri¢ané

Norman Bel Geddes (1893-1958) svi 8misini
vozidla z let 1931 a 1933 nazval Motor Car No. 8
a No. 9; méla pfisné kapkovity tvar s velkou svislou
stabiliza¢ni plochou vzadu

Z roku 1932 pochizi prototyp Scarab. Jeho kon-
strukter William Bushnell Stout ( 1850-1956) pli-
noval vyrobit stokusovou sérii, postavil viak pouze
nékolik vozidel, hlavné pro hollywoodské hvéady.
Scarab mél motor vzadu nezdvisle zavésend kola
umisténd v rozich oblé karoserie z ocelovych tru-
bek. Prototyp z roku 1944 mél plodinovy podvozek
a karoserii ze skelného lamindtu

R. Buckminster Fuller (1895-1933) v ¢ervenci
1933 predstavil svij Dymaxion, trikolku s moto
rem Ford V8 vzadu. V karoserii vejeovitého tvaru
sedél ridi¢ a spolujezdec pred predni napravou, dvé
osoby za predni napravou a za nimi byl motor a je-
din¢ zadni kolo. Vozidlo s délkou asi 6 m nemélo
zadni okno, k vyhledu dozadu slouzil periskop,

Viechny uvedené automobily zistaly pouze pro-
totypy nebo funkénimi vzorky. Nékteré z nich mély
il | proto se nestietly

Zznacné bizardni tvary, a mi
nem kupujicich. Trend proudnicovych vozi-
del neminul ani nasi zemi, ba co vic, ceskoslovenske
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spojitosti s automobilmi aerodynamic-
kych karosérii. Véa¢sina z nich sa bo-
huzial nezachovali, alebo sa uz davno
vytratili z prevadzky. Autor nezatazu-
je (Citatelov matematicko-fyzikalnymi
rovnicami a deskriptivnymi grafikami.
Kniha vysla na kvalitnom papieri...

Motor Car No. 8 Ameriéana Normana Bel Geddese z roku
1931

Tiikolka Dymaxion Ameri¢ana R. Buckminstera Fullera
zroku 1933

Scarab W. B. Stouta z roku 1932
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