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(pokracovani z minulého éisla)

Dvojnasobné jubileum oslavil jeden z nejprestiznéjsich a také
jeden z mala kazdorocnich svétovych autosalond. Prvni vystava
automobild se konala v Zenevé pied 100 léty a leto3ni autosalon
byl jiz 75. v poradi. Kromé zdaplavy novinek mohli navstévnici shléd-
nout i Fadu historickych vozidel, ktera pravé v tomto mésté, lezicim
v tésné blizkosti Francie a Itdlie, mivala také své svétové premiéry.
K této vyznamné udalosti v historii automobilového vystavnictvi
byla vydana téz vypravna publikace s fadou puvodnich vyobra-
zeni, na kterych je zdokumentovan technicky pokrok ve vztahu ke
spoleénosti, sportu i armadé v jednotlivych obdobich.

Automobily se postupem doby a pod
tlakem vzrastajicich pozadavkia stavaji
nejen stale dokonalejsimi, ale téz vikonnéj-
§imi, rozmérnéjsimi i tézsimi. Také jejich
sortiment je neustale vétsi a bohatsi. Velmi
dobfie lze tyto skute¢nosti dokladovat na
postupném zvétSovani automobila VW
Passat — nyni jiz Sesté generace — a jedné
z vyraznych novinek letosni sezony. Passaty
I. generace byly uvedeny na trh v 16té roku
1973 a staly se prvnim predstavitelem
zasadni koncepéni zmény v koncernu,
kdy doslo k postupnému opousténi umis-
téni motoru vzadu ve prospéch motoru
vpfedu a k pohonu piednich kol. Navzdory
tradici v ¢iselném znaceni dostal novy typ
na popud pracovnika reklamy poetické
jméno Passat. Pasat je pFiznivy vitr moie-
plavei, ktery je doprovazel na vétsiné obje-
vitelskych plaveb pfi dobyvani svéta. Nyni,
po vice jak 30 létech od vyroby prvniho
Passatu, lze zcela objektivné prohlasit, ze
i v oblasti automobili dobyl zijem moto-
rist — stal se jednim ze symbolt Gspéchu
znacky VW. (Druhym v ¢asovém pofadi,
podle nékterych hodnoceni jesté aspésnéj-
§im, se stal Golf, také s pohonem pfednich
kol.) Paivodni Passaty byly stavény na upra-
venou koncernovou plosinu Audi 80, tedy
s motory umisténymi podélné pied pfedni
napravou. Na rozdil od Audi vsak dostaly
splyvavou zadni ¢ast karoserii. Jejich délka
byla 4190 mm, $itka 1600 mm a hmotnost
od 860kg (podle druhu motoru, provedeni
a vybaveni). Nejnovéjéi, Vystavené Passaty
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a jejich pohotovostni hmotnost za¢ina od

1360 kg. To pfedstavuje narust o vice jak

Austin ¢ Morris Mini byl svym uspordddnim pohdnéciho ustroji

s pricné uloZenym motorem vzorem pro vétsinu soucasnych auto-  Jirka Pollak si ,,uZiva® posezeni na zadnim, komfortnim, voria-

mobilit s pohonem prednich kol. Tento vyznamny pocin dokladoval — vém, koZeném a dalsimi superlativy ,,opfedeném* kesle Rolls-Royce.

pravé tento Mini Cooper S. (U pritele Pavlika vzbudil nostalgickou  (Vsimnéte si otevirdani zadnich dveri.) Tento nejvyse prestizni vyro-

ndladu a vzpominky na mlddi i na chvile strdvené za jeho volan-  bek, podobné jako Bentley, vdéci za stdlou prosperitu financnim
tem) i technologickym injekcim némeckych investori
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Je pozoruhodné, Ze se automobily Morgan stdle jesté vyrdabi s tak
konservativnimi karoseriemi. Postupné sice pouzivaji stile moder-

ey,

néjsi motory (dokonce i BUW), jinak se ale vzhled karoserii ménil

jen mdlo, jakoby se nepodddval béhu casu

50% a piechod do kategorie uz docela
solidnich Mercedest. Solidni také nepo-
chybné jsou, a jejich vyrazné valcovité
zaoblena predni ¢ast pfipomina ponékud
zmenseny prestizni VW typu Phaeton. Mezi
divody k zvétseni patii téz pFipravované
zpiisnéné predpisy s ohledem na moznou
kolizi s chodci, stejné jako snaha nabidnout
»vice auta®, tj. prostoru i komfortu, aby
etiketa ,,volks“ (lidovost) uz patfila minu-
losti. K dal$im novinkam ve vybavé patii
i ,8achti¢ka® pro zasunuti krabic¢ky nahra-
zujici kliéek pro systém startovani Press &
Drive. Technicky vyspélym prvkem je téz
elektromechanicka parkovaci brzda; ta ma
i funkei podrzeni automobilu p#i rozjezdu
do kopce. Odstup od vpiedu jedouciho vozi-
dla dokaze zabezpecovat ,inteligentni®
tempomat a na pfani muze byt pro cestu-
jici vzadu zabudoviana elektricka zasuvka
230 V/150 W pro pfipojeni notebooku ¢
jiného spotiebi¢e béhem jizdy. S vyjimkou

Dva formulové vozy Honda jsou prikladem rychlého tempa vyvoje
i ukazkou, jak se v pribéhu let zménil jejich vzhled. Prdvé clenity
tvar karoserie nejmodernéjsiho monopostu se vSemi pritlacnymi
plochami a Fadou vstupnich otvorii je diikazem, kolik usili je véno-
vdno poznatkim z aerodynamiky a jejich vyuzivani

Nejnovéjsi posledni kreace Morgana Aero 8 s V-osmivilcem 4,41

a o vykonu 335 k (BMW) spiSe uz budi strach. Akcelerace patrila
trankdm téchto osobitych vozidel. Do omeze-
ného a tvarové neobvyklého zavazadlového prostoru, ktery je ddn
¢lunovitou zadni partii karoserie kupé, jsou doddvany i zvldstni
kozené kufry. Ty zaplni bezezbytku veskeré misto, ¢imz je zaruceno,

a patii k nejsiln

éjsim s

Ze se nepohnou ani pri rychlé zmeéné sméru jizdy

zakladniho étyfvalce 1,61 maji byt véechny
zazehové motory nové a na jejich vrcholu
ma byt od podzimu Sestivalec 3,2 FSI o vy-
konu 250 k (184 kW). A nabidka p¥Fepliiova-
nych vznétovych motor je rovnéz Siroka.
Také Audi 100 Quattro oslavilo 25 let
od své premiéry pravé v Zenevé. | kdyz
je pohon vsech kol ¢asto spojovan s pru-
jezdnosti naroénym terénem, jeho pted-
nosti jsou neocenitelné i v automobi-
lech ryze silni¢énich, zvlasté u téch, které
disponuji vykonnymi motory. Popularitu
ziskal pohon quattro i diky mimofadnému
reklamnimu spotu z roku 1986, pfi kterém
Audi 100 prokazalo své moznosti a vyjelo
na lyzaisky skokansky mustek se sklonem
80% v horni ¢asti. P¥i prvnim pokusu jeho
138 koni neuspélo; nejvyssiho bodu bylo
dosazeno az teprve po nalezitém odlehéeni
vozu vymontovanim vseho nadbyteéného.
(Po 10 létech obdrzel ,.50t“ ocenéni jako
nejlepsi némecky reklamni film - byl tim

naplnén i slogan ,,Naskok diky technice®.)
K vyroé¢i premiéry uspotadal tydenik Stern
reprizu tohoto vyjezdu opét ve Finsku, a to
na stejném mustku, jen hlavnim aktérem
bylo soucasné stfibrné Audi A6 4,2 Quat-
tro s vykonem 335 koni. Zopakovani akce
udajné piislo na pal milionu eur a cely tym
technika a filmait tvofilo 24 lidi.

Dalsim mimofadné vykonnym automobi-
lem, ktery ziskaval Fadu vitézstvi zvlasté na
rallye, je Lancia Stratos s motorem uloZe-
nym pfed zadni napravou. Po téméf 30 1¢-
tech od posledniho vyrazného tdspéchu
byl pfedstaven Stratos v nové tpravé, jako
studie, nikoliv véak ,,matefské* tovarny, ale
britské firmy Fenomenom. Studie vychazi
pravé ze slavné minulosti a ma snahu oslo-
vit zdmoznou klientelu, ktera si muize
dopfavat vice mimofadnosti. O tom, zda se
novy Fenomenom Stratos postésti uvést ales-
poii do kusové vyroby, rozhodnou poten-
cionalni kupci, ale i tak patfi londynské

Audi Quattro se vyznamenalo svym pohonem ¢tyr kol a fadou tspé-

vy,

chit pri automobilovych soutézich. I nékdejsi slusovicky team pouzi-
val nékolik téchto automobilii, aby se jesté vice zviditelnil
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Opel Rekord patfil ve své dobé v celé zdipadni Evropé k velmi obli-
benym a spolehlivym automobiliim. Svymi rozméry i pojetim se
nevtiravé priblizoval americkym automobilim a svoji pFislusnost
ke koncernu GM nijak nezastiral, a to i moznosti volby nékolika

zapsdn v Guinnessové knize rekordi) byl predstaven jiZ ve tieti gene-
raci. Tvarové zmeény jsou sice mdlo znatelné, nicméné dalsi parame-
try predstavuji vyrazny pokrok. Je vyrdbén jiz vice jak 15 let, byvd
popisovdn také jako duchovni ndstupce Lotusu Elan a z hlediska
Jizdnich zdzitki je Fazen mezi nejzdbavnéjsi automobily

druhii motori.

Dobové rekvizity jako i détsky kocdrek, oble-
ceni ¢i litinovy sloup s lampou doplitovaly

vizudlni viemy velmi perfekiné, a tak se bylo

mozno prendset svymi predstavami do atmo-

sféry doby pred 60 az 100 léty

firmé uznani za zhmotnélé pfipomenuti
vozu, ktery se vyznamné zapsal do automo-
bilového sportu v minulém stoleti.

Jsou vSak i automobily zapsané v Guin-
nessové knize rekordd. Jednim z nich je
Mazda MX-5 (Miata je oznaeni pro Ame-
riku), nejrozsiFenéjsi roadster svéta a nové
pfedstaveny uz ve téeti generaci. Je vyrabén
od roku 1989 a ze vsech dvousedadlovych
otevienych automobili je rekordni poétem
prodanych kust, coz do soucasné doby
éini témér tFi étvrté milionu vozi. Na tolik
vysoké oblibé maji podil pfedeviim vyrazné
jizdni vlastnosti, které tato vozidla fadi mezi
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»nejzabavnéjsi“ automobily. Jejich tvar
i koncepce nejenze odpovida, ale ba piimo
vychazi ze slavného Lotusu Elan, ktery byl
také pii konstrukei vzorem. Vysledek pecli-
vych studii a zkousek zakonité piekonava
viechny podobné ,,sportaky* v daném ceno-
vém rozmezi. Je pozoruhodné, jak zdan-
livé malo se odlisuje svymi tvary Mazda

MX-5 nejstarsiho provedeni od toho posled-
niho.Vyrazngjsim rozdilem jsou piedevsim
vyklopné svétlomety, ty byly v modifikované
formé pievzaty od vzorového Lotusu, ale uz
u druhé generace pak byly nahrazeny svét-
lomety pevnymi. Co jediné nelze piehléd-
nout, jsou kola, pokud se jedna o pavodni
provedeni. Jejich vnéjsi pramér (pFesnéji
dynamicky polomér) se vyrazné nelisi, odli-
Suje se pouze pramér rafku, a to s ohle-
dem na pouzivani nizkoprofilovych pneu-
matik. Pokud jde o karoserii, i ta prosla
vyraznym zdokonalenim; z vnéjsku se to
vSak projevuje pfi zachovéni stejné oblych
tvard jen zvyraznénim lemu u vykrojeni
pro kola. ZvySena je p¥irozené jeji pevnost
i torzni tuhost, bezpeénost, bohatost vybavy
a dalsi parametry. Vnéjsi rozméry zistavaji
jen malo odlisné, vaz je delsi o pouhych
20 mm (celkova délka 3995 mm), zato Sirsi
0 40 mm ($ifka 1720 mm), ale rozvor povy-
rostl 0 65 mm, tedy na 2330 mm. Nabidka

\

Drahé a rychlé vozy si nechdvali bohati zakaznici karosovat podle
vlastnich predstav a ndroki. Na snimku interiér 3,5litrového Sesti-
vdlce Delahaye z roku 1947 (karosovaného proslulou firmou Graber
v Bernu), ktery lze povaZovat za jeden z vrcholii karosdrského manu-
dlniho uméni povdlecné doby

v

Pritazlivé sportovni MG vzbuzovaly pozornost fady karosdrskych
Sfirem, zvldsté kdyz puvodni tvary karoserii byly aZ prilis hranaté.
Tak se zménil vzhled MG typu TD (¢tyrvdlec OHV; 1275 ccm) v ital-
ské karosdrné Ghia, kde dostal anglicky podvozek pontonovou karo-
serii a oznaceni Aigle. Svoji vystavni premiéru mél v Zenevé roku

1952



motort zahrnuje dva étyivalce 1,81 (126
k) a 21 (160 k), které dosahuji az 6700 ot./
min (pavodni motory maji objemy 1,61
a 1,81). Zustava zachovana zakladni filozo-
fie, tedy dynamika jizdy, vyjadiena vykono-
vou hmotnosti a také heslem ,,Jinba Ittai
(jezdec a kun jedno jsou). Tento tspésny
sportovni automobil (prvni i druhé gene-
race) koncipovany v decentnim retrostylu
muze piiméfené ,suplovat® i nejednoho
ryziho a vykonného veterana, pokud se tyka
potéSeni pii jizdé a se sklopenou stiechou
»soft top®.

Na stanku u Jaguart se mimo jinych
oc¢ekavala opakovana prezentace D-Type
(XKSS), jaky vlastnil Steve McQueen
(jen 16 vyrobenych exemplaia, soucasna
hodnota pfes 1 milion US dolara). Kdyz
jsme potkali Christiana Jenniho, presi-
denta Jaguar Drivers, t&ili jsme se i na jeho
vzacny Jaguar 90 SS, ale ani jeden z téchto
vozu nebyl vystaven. Zatimco mladsi publi-
kum obdivovalo novy kabriolet a kupé XKR,
nam nezbylo nez provéfit kvalitu restauro-
vani vystaveného E-Type Coupé, kterého
bylo vyrobeno vice nez 70 000 exemplai.
Tento vzacny viz vyrobniho éisla 885005
byl poprvé vystaven v Zenevé roku 1961
a této premiéfe piedchazela noéni stihaci
jizda z tovarny Coventry ,,po ose pfimo na
vystavisté. Tam, po osuseni a vylesténi karo-
serie na posledni chvili, fascinoval p¥itomné
novinéie i odborniky a posléze také navstév-
niky. Ve své dobé skuteéné velmi atraktivni
automobil ,,si zahral“ v nékolika francouz-
skych a americkych filmech, ale potom se
ztratil z dohledu; znovu byl pak objeven
v Jurskych horach. Nasledoval proces celko-
vého restaurovani a nyni patii pravé panu
Jennimu.

Tradiéni firmy jako Rolls-Royce, Rover,
Bentley, Volvo a dalsi prezentovaly veelku
konzervativni typy a mozna i tak trochu
zaostaly, kromé cen. Ceny, ty se daji defi-

Supervykonné kupé BMW 3.0 CSL jsme mohli vidat pri zdvodech na
brnénském okruhu. I v této verzi si jej bylo mozno objednat u znacko-
vych dealerii. Jako expondt se svymi charakteristickymi ,,vdlecnymi*
barvami pripominal sportovni ispéchy minulych let

Tyto dva Jaguary od sebe déli 44 roki, ale nespornd kontinuita charakteristickych rysi
ziistdvd po celd desetileti stile vyraznd. V popredi E-Type vyrobniho cisla 885005, ktery byl

poprvé vystaven v Zenevé roku 1961

novat jako ttok na penézenky ¢ pfesnéji
na konta dobfe situovanych zakazniku.
Za vyjimeéné a podle objednavky vyba-
vené automobily lze zaplatit opravdu velmi
mnoho a je tfeba podéitat i nékolik mésict
na dodéni. Cestovani v takovém Maybachu
¢i Rollsu je uréité uklidnujici a nyni diky
zabudovanému elektrickému masaznimu
systému v ¢alounéni sedadel i relaxaéni (to
potvrzuje jeden z autoru tohoto referatu).
Pocit jistoty a bezpeéi v tomto pojizdném
komfortnim prostfedi mohou majiteli
dodat nejen neprustielna skla, ale i dosta-
teéna zasoba ,,uskladnéného* kysliku pro
piipad tisnové situace pfi ohrozeni tero-
risty. To je pak ale za cenu piesahujici 1 mi-
lion euro.

Automobily Citroén maji ve znaku
symbol sipového ozubeni. Tradiéné mohou
zaujmout nejen neviednim tvarovym FeSe-
nim, ale i Fadou technickych lahudek, které

Toto kupé BMW 507 s trilitrovym osmivdlcovym motorem, vyrdbéné
v létech 1957 az 1959, si bylo mozno prohlédnout mimo vystavisté
pred vilou, kde byla pordddna tiskovd konference BMW klubu pred
nadchdzejici sezonou

pfispivaji ke komfortnimu a bezpeénému
cestovani. Jednou z novinek je napiiklad
systém varovani pied netdmyslnym vyje-
tim z jizdniho pruhu AFIL, ktery reaguje
na piejezd plné nebo pferusované ¢ary na
vozovce. Takovéto a podobné funkee vypo-
vidaji o stupni souéasného technického
vyvoje, ktery je veden usilim o eliminovani
lidskych nedostatki, zohledniuje hustotu
provozu i dobu, kterou v automobilech
mnozi travime.

Samoziejmé, nelze zde popsat viechny
exponaty. Pfi vybéru jsme se zaméfili na
ta vozidla, kterd jsou vyznamné zapsina
v historii motorizace, a také jsme se poku-
sili o uréitou konfrontaci s automobily
soucasnymi.

Na zavér jesté pfipomenuti z naseho
vlasteneckého pohledu: Za pozornost stoji
Zenevska premiéra kabrioletu Tatraplan

v roce 1949. Ten byl postaven ve spolu-
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atraktivni Lancii Asturu s karoserii dvojity phaeton, kterd zvySo-
vala pritaZlivost pfimo na tovdrnim stanku. Cistotu ladnych kfivek
i perfektniho provedeni zvldsté interiéru vSak ponékud zastiniovala
manekynka (pro tento ticel vice nez dostatecné odénd, véetné médni
$daly a cervené kukly na hlavé). Ta ponékud odvddéla pozornost
povrchnich navstévnikii. Jesté Ze si musela také nékdy ,,odskocit”

Svycaskd karosdrna Beutler stavéla karoserie v letech 1943 az 1987. Simca Aronde Coupé

méla premiéru v Zenevé v roce 1958

Za jeden z nejkrdsnéji tvarovanych automobili lze povazovat tuto e

Vypravnd publikace vydand w prilezitosti
dvojiho jubilea mezindrodniho autosalonu
v Zenevé

praci s karosirnou Sodomka ve Vysokém
Myté. Na druhém misté stoji za pFipome-
nuti také ,,Sedan“ Skoda 1200 z roku
1952, ktery je jako jediny Geskoslovensky
automobil uvedeny v seznamu vystavnich
premiér v jubilejni publikaci vydané u p¥i-
lezitosti 100 let autosalonu a automobi-
lového pokroku. Tento pokrok je diléim
zpusobem peclivé zdokumentovan na

370 stranach publikace s asi 400 dopro-

vodnymi vyobrazenimi a je to bezesporu
zdafila syntéza prodejnich vystav se viemi
souvislostmi. Z ¢eskoslovenskych automo-
bilt je v knize snimek Tatry 87 (Zel s chyb-
nym oznacenim typu, a to 77) a dale pak
celostrankova fotografie se Skodou 1000
MB v pozadi. Kniha byla vydana v ndkladu
10 000 kust, dale 350 ¢islovanych vytiskua
v provedeni de luxe na zvlastnim papiru
a k tomu 80 exempléaiu ve verzi VIP signo-

vanych autory. Standardni verzi této publi-
kace bylo mozno ziskal za rozumny peniz
(za 60 euro) na zvlastnim stinku pfimo na
vystavisti. U pFilezitosti jubilejniho salonu
byla vyddna zvlastni emise poStovnich
znamek a byly razeny i pamétni medaile.
Jirt W. Pollak a Stanislav Karger

Svycarsku a japonské Subaru patii k jejich nejvétsim a osvédcenym
vyrobciam. Na snimku jiz vice jak tiicetilety ,,kombik* Subaru 4WD,

ktery se velmi dobre prosadil na tamnim ndrocném trhu

VI

V ramci vystavy 100 let Svycarskych zakdzkovych karoserii byl vysta-
ven i tento Vauxhall karosovany u firmy Gygax z Bielu, ktery byl
vystaven na Zenevském autosalonu v roce 1933. Jednd se o typ ASX
LD s Sestivdlcovym motorem o objemu 1782 ccm



