80 let tovarny
* 50 let vyroby
osobnich automobild

Se jménem DAF se vétsiné vybavi Variomatic, ale to by byla jen

jedna pravda...

V roce 1928 byla v Eindhovenu zaloZena
strojirenska tovarna na zakazkové svaio-
vani a kovani. Byvala kovarna, ktera je
soudasti muzea, zacala jiz zahy produko-
vat piivésy a pak i ndkladni auta. Mylné
se DAF poklada za zkratku Dutch Auto-
mobiel Fabriek, plné jméno znélo totiz
spravné ,,Hup van Doorne Maschinefab-
riek en Reparatie-inrichtung® *. Bratfi van
Doornové byli zdatnymi podnikateli, a tak
jim ani zaéinajici krize nevadila natolik,
aby nezacali diverzifikovat a nevrhli na trh
nékolik revoluénich patentti — prvni sedlovy
kontejnerovy navés vyjel v roce 1936 pravé
z tovarny DAF.

Béhem valky vyrabél DAF nakladaky pro
armadu a po valce se specializoval na étyf-
nahonové armadni vozy osazené motory
od Leylandu z USA. DAF motory vylepso-
val tak dlouho, az v roce 1956 zacal vyrabét

vlastni agregaty a zaroven zacal projektovat
maly osobni vuz.

V té dobé o trh bojovalo jiz nékolik
velkych firem, a tak pro vznik nové znacky
nebyla zrovna piihodna doba. Nicméné rok
1958 byl v Amsterodamu pfedstaven DAF
600, maly vz s osobité promacklou kapo-
tou. V dobé, kdy si kazdy muz potvrzoval
své Fidiéské schopnosti ovladanim spojky
a rychlostni sk¥iné, piichazi DAF s automa-
tickou pfevodovkou Variomatic a automobi-
lové vefejnost i experti se okamzité rozdélili
na dva tabory. Jeden nedaval automatické
pfevodovee Zadnou Sanci a zpochybmioval
jeji spolehlivost a ti druzi, hlavné starsi
automobilisté a damy, projevili zivy zdjem
o viiz, ovladany dvéma pedaly.

Cilem automobilky bylo prodat v prvnim
roce 25 000 voz1 a to se podaf¥ilo skoro dvoj-
nésobné, ¢imz dal za pravdu optimistam.
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DAF 750

DAF - holandsky trabant?

Ale jen na prvni pohled. DAF mél nejen
pokrokovy vzduchem chlazeny motor typu
»boxer®, ale i bezpeénostni prvky jako
tuhou kabinu, dobré jizdni vlastnosti diky
nezavislému zavéseni véech kol a pohodlné
pérovani. Mechanika se uz obesla bez maza-
cich mist. O rok pozdéji vysel typ 30 s moto-
rem o objemu 750 ccm a velkorysejsim
vnitfnim vybavenim, ktery dostal jméno
DAFfodil. Vykon se zvysil na 30 PS a Daff-
odil se prohanél po nizozemskych rovinach
rychlosti pfes 100 km/h.

Nasledovaly dalsi typy s motorem 750 ccm
- 31, 32, 33, potom 44 (850 ccm), 46, 55
(1100 ccm, 4 cyl) a 66. Karoserie se vyra-
bély ve dvou-, étyi- i pétisedadlovych varian-
tach. Vsechny DAFy byly vybaveny automa-
tickou skiini Variomatic. Bezpiechodovou
zménu pievodu obstaraval Variator. Jeho
principem jsou kuzely upevnéné na dvou
osach, opatfené postrannim posunem.
Posun fidi podtlak a pozice plynu spolu
s tiecim odporem jizdy, ¢imz se pievadi
klinovy ¥femen z mensiho priameéru na vétsi
bez piechodu.

Dnes dobie znamé heslo ,,Pokrok diky
technice® pochazi od DAFu. Bezestuptiova
pfevodovka se jiz tenkrat osvédéila a dnes
nabyvd opét na atraktivité. Kuzelové,
pasové pfevody se zafaly montovat v roce
1999 jako Multitronic do AUDI A 6, pak
4, 5 a 8. Dnesni CVT (Continuously Vari-
able Transmission) spoléha na pfenos sily
¢lankovym fetézem oproti tehdejsimu Vari-
omaticu s klinovym femenem. Variomatic
je teoreticky nejlepsi automaticka pfevo-
dovka na svété: ¥adi bez pfechodu, sklada
se z mala souééstek, a je tudiz levna. Kdyby
se v praxi kvuli omezenému pfitlaku nepro-
tacela a tim i vykon na 400 Nm nebyl
omezen...

S popularitou DAFu rostly od roku 1960

i sportovni ambice tovarny. Prvni ,,rychly”




DAF byl typ S, se kterym se soukromnici

poustéli do zavodii nebo na rally. Vyrobeno
jich bylo pouze 500 a mély uz kotoucové
brzdy. Piloti, v ¢ele s legendarnim Jan de
Rooyem, se uz nespokojili s originalnim
motorem, byt nadupanym, a zavodni DAF
na bazi Coupé 55 dostal motor Gordini (130
PS), montovany misto spolujezdce. Pfevo-
dovka byla umisténa pod Fidi¢em. Nasledo-

vala prvni automaticka étyfnahonova verze.

i ﬁ' f

S timto autem, zvanym 555, pozdé&ji vyba-
venym motorem Ford o 200 PS, porazel
de Rooy konkurenci a stal se holandskym
mistrem v rally v letech 1970-73. FIA
musela dokonce na ¢as tento pohon kvili
jeho pievaze v rally-sportu zakazat.

DAFy se sériovym motorem, pilotované
Slotemakerem a van Lennenem, se umist-
nily v roce 1968 jako 16. a ostatni v prvni
puli zédvodniho pole, &itajiciho stovku(!)

Motocykl Klotz v ndlezovém stavu

daleko silngjsich vozi. Diky tomuto tspé-
chu se dobie prodaval zavodni kit pro typ
55, logicky pojmenovany ,,Marathon®.
Samoziejmé, Ze v muzeu nechybi ani auten-
ticky déastnik marathonu Londyn-Sydney
(16 500 km) z roku 1993, samoziejmé
s originalnim bldtem na karoserii.

V zavoddku Tecno formule 3 byla
k motoru Cosworth zabudovana skiin Vari-

omatic. Rob Slotemaker vyhral v roce 1960

A Faitan

Italsky design tvori vlastni vystavku muzea v Eindhovenu

e

Sfun-mobilem Porter

Napadité prototypy a ,,italska* kupé jsou doplnéna obligdtnim kabrioletem a dzZipem (Pomny) pro armddu, jakoz i terénnim a amfibickym
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Opravdovou raritou s historii jsou origindlni pldZové vozy. Modry je od H. van Ase po vzoru fiatu a patfil holandské krdlovné, bily byl

ve vlastnictvi Aristotela Onassise a Jacqueline Kennedyové. Onassis jej vozil na své jachté a pouzival na projizd'ky nejen po ostrovech, ale

i po Monte Carlu

Rally 10000 zatacek na Korsice na proto-
typu pozdéjsiho DAF 44. Zavodni staj
Camel-DAF disponovala neporazitelnym
vozem s 250 PS, na némz se stal Haxhe
belgickym misterm.

Na Rally Akropolis v roce 1969 byl
Laurent a Marché za Porsche a Cortinou
Lotus tfeti, coz byla svétova senzace.

Sportovni tspéchy se okamzité marke-

tingové zhodnocovaly. Typ Marathon 55,

Zvlastni pozornost zaslouzi dokonale prove-
dené, funkcni a didakticky prezentované
12vdlce, modely Paccar, Leyland a motory
z vlastni konstrukce

Mezi ndkladdky se na vystavé skvéji i dva origindlni DAFy ze zavodu
Rally Pariz-Dakar
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mél 13”7 kola, sportovni interiér a karo-
serii se sportovnim designem. P¥esto se
nikdy nezbavil renomé pohodlného vozu
pro tchyni, ale se zrychlenim ,,gumové
ksandy*.

V automobilovém muzeu v Eindhovenu
stoji zhruba tucet perspektivnich modelu,
bohuzel se ale Zadny z nich nedostal
z finanénich davoda do sériové zralosti.
Holandsti inZenyii a italsti designéfi
(Moretti, Michelotti a dal3i) navrhli mnoha
zlepseni, piesto kon¢i v roce 1975 produkce
DAFu prodejem divize osobnich aut znacce
Volvo. DAF prodal za 14 let pies 800 000
automobild. Posledni DAF, vyvijeny jako
typ 88, vyjel z nové tovarny v Bornu v roce
1976 jako Volvo 343.

Nékteré inovace vyvinuté v Eindho-
venu jsou mylné piipisovany jinym vyrob-
cim. Pravdou napiiklad je, ze DAF vyvi-
nul a spustil vyrobu turbodmychadel pro
dieselové motory jiz v roce 1958(!) a chla-
zeni pretlakového vzduchu zavedl do praxe
jiz v roce 1973.

Produkce nakladnich aut, zahajena

pted 80 lety, pokracuje nadale navzdory
nestastnym snatkiim s Leylandem, Savie-
mem, Volvem a Magirusem a dokonce
i po bankrotu v roce 1993 diky proziravosti
americké firmy Paccar.

DAF byla tovarna klasického stfihu a byla
po dvé generace pevné v rodinnych rukou.
V roce 1964 zaméstnavali Hup a Wim van
Doornové na 6000 pracovnikia. Vedeni
tovarny nezapominalo na své zaméstnance
a kazdé jubileum se slavilo spoleéné a loso-
vala se dvé auta pro zaméstnance. Novou
tovarnu v limburgském Bornu oslavovali
dokonce s kralovnou. Posledni prezident
pfedstavenstva, Piet van Doorne, zemiel
ve funkei v roce 1981.

Eindhoven byl za valky jako strategické
vyrobni stfedisko, zvlasté kvuli tovarné
Philips, spojenci masivné bombardovan
a znaéné poskozen. Nyni se muze pochlu-
bit znovu vybudovanym a malebnym cent-

rem. Nachazi se v jihozapadnim Holand-
sku, 120 km od Amsterodamu a 150 km
od Kolina nad Rynem.

Text a foto: Dr. Jiri W. Pollak

V tuctu dalSich specidlic nechybi ani letité hasicdky, spolehlivé vozy

pro policii a uzitkovd auta



