Muzeum Mercedes-Benz
125 let automobilu

Némecky Stuttgart je kolébkou svétové automobilové vyroby,
a tak si Mercedes nenechal vzit prvenstvi ani v kvalité svého muzea.
Budova nizozemskych architektd idealné spojuje funkcionalitu
a esteti¢nost. Oval o deviti patrech, jejichz rampy napodobuiji srou-
bovici DNA, je proskleny 1800 unikatnimi trojohelnikovymi okny
a na 1600 m? nabizi prvotridni didaktickou vystavku. Mercedes
shromazdil 1500 exponatu, z ¢ehoz je 160 aut, a diskrétné je pono-
fil do teplého, decentné tlumeného svétla dvanacti tisic reflektora.

Prohlidku muzea zaénete v hornim
patfe, kde vas pfivita ¢islovana replika
prvniho  patentovaného  motorizova-
ného povozu. K ¢astym nedorozuménim
vede skutecnost, Ze si i odbornici pletou
vystavenou Viktorii a étyfkolovy Paten-
twagen. Puvodni Patentwagen se nedo-
choval a ani dva dobové praptvodni exem-

plafe, z nichz je jeden ve Vidni a druhy

v Londyné, nejsou zcela puvodni. Stejné
jako Patentwagen v némeckém muzeu,
ktery je darem pana Benze. Ten si dal tu
praci a po letech jej sestavil z pavodnich
dila. Drobny piibéh mi pak jesté dopl-
nil samotny kuritor muzea pan Knecht:
»Viktoria dostala jméno ne po, jak se
mylné traduje, néjaké Benzové pribuzné ¢i
milence, ale Benz mél po podareném testu

konstrukce jeho revolucniho feseni zavéseni
svislymi cepy zvolat - Victoria!!!“

Dalsi vyvojové unikéty, napf. prvni
motorovy nékladacek, jsou vystavené
podél stén dvou spiralovité obloukovych
chodeb a doplnuji je velkoformatové foto-
grafie vyjjimeéné kvality a piehledné infor-
macéni tabulky. Vysoce hodnotim a nemohu
opomenout, Ze je naprosto piesné doku-
mentovana historie tovarny i v dobé narod-
niho socialismu, bez pokusti mlzeni, coz
neni samoziejmosti.

Vsechny exponaty lze obdivovat z abso-
lutni blizkosti, ze sluchatek se dozvidate
podrobnosti k ¢islovanym exponatim.
Postavajici personal se vénuje vice odpo-
védim na dotazy navstévnika nez na jejich
hlidani a ze zvlasté zajimavych a viditelné
oznafenych mist je pro lovce fotografii
vzpominky ni¢im neruseny vyhled.

Mercedes stavél jiz kolem 1905 auta
s vykonem 35 koni. Koncepce motort byla
ve své dobé a ve srovnani s konkurenci
tak revoluéni, Ze se v principu zachovala
dodnes: lehky motor, dobré chlazeni, nizké

O patro niZe se vam piedstavuje v péti
oddélenich rozmanitost tehdejsi produkce.
Vaz Parcifal je pojmem solidnosti, coz si
uvédomujeme pii blizsi prohlidce perfektné
renovovaného vozu. U mercedesti monto-
vali mezi lety 1910 a 1926 motory Knight.
Zobrazeny Mercedes- Knight Typ 16
z roku 1911 byl téz vybaven tichounkym
Soupatkovym motorem a stal se s péti tisici
firmy az do roku 1926.

Nalesténé sportovni mercedesy typu
S z let 1928-32 slavily i sportovni tspé-
hlavné pro zavody do vrchu, se sedmi-
litrovym motorem, ktery nabizel vykon
az 225 koni a rychlost téméf 200 km/h.
Malokdo vi, Ze se zkratka neznamena Super
Sport Kompressor, ale viznam je podstatné
jednodussi - ,K* je zde z némeckého




Postavantgardni budova muzea

»kurz“ (kratky). Vesmés v bilé nebo ¢ervené
barvé jich bylo vyrobeno na zkriceném
chassis typu S pouze 35 kousku a na kazdé
vystavé jsou v oblezeni navstévnika. Diky
tomu jsou ale i pfedmétem vyroby vice
¢i méné vérnych kopii... K nemalému
pfekvapeni jsem narazil na predvileény
proudnicovy mercedes typ 320 z roku
1939. Elegantni karoserii pohanél motor
s 80 ks a vz dosahoval cestovni rychlosti
130 km/h. Celkem jich bylo postaveno vice
nez 5100, coz je na tehdejsi dobu a s ohle-
dem na netradi¢ni design znaéné mnozstvi!

Produkce let 1959-1965 je milni-
kem ve vyvoji revoluéniho typu samonos-
nych karoserii. Na trh totiz pFisly modely
220 S a SE jako prvni auta na svété
s védecky postavenou a patentovanou karo-
serif s narazy absorbujicimi zénami, kterou
navrhl inZenyr Béla Berenyi. Aut s prezdiv-
kou Heckflosse (ploutev) se na evropské
poméry vyrobil vysoky pocet - vice nez
160 tisic.

V tematickém prostoru nazvaném ,,Fasci-
nace techniky® jsou vystaveny unikaty
C 111, F 100 az 500, slouzici vyzkumu
a pokusim. Vysperkovany prodlouzeny
Mercedes 300 Kombi z roku 1960 jezdil

Po celém muzeu jsou umistény didaktické expondty a informacni panely

spojeny datovymi kabely s testovanymi
prototypy rychlosti az 160 km/h. Nejeden
technologicky experiment se pozdé&ji reali-
zoval i sériové, jako nap¥. v posledni dobé
nocéni vidéni v dnesnich mercedesech.
Nechybi ani koncepéni a vyzkumné vozi-
dlo F 800. Jeho avantgardni forma a linie
nadchly na autosalonu v roce 2010.

P#i navstévé oddéleni ,Myty a sbirka®
nés éeka dalsi vrchol - pohled na stiibrné
§ipy. Zavodni auta z poslednich sta let sefa-
zena v trojstupu v klopené zaticce zvysi
krevni tlak kazdého navstévnika. Obdivo-
val jsem, kolik téchto unikéta se docho-
valo, zvlasté pak futuristicky ,stiibrny
platyz*. Vystaveny ptivodni fadovy osmiva-
lec M 25 E z prvniho Silberpfeilu, stiibr-
ného Sipu z roku 1936, ma obsah 4,7 litru
a nabizel, dle typu kompresoru, vykon
az 473 koni. Pozdéji byl srdcem nékolika
dalsich, vesmés velmi uspésnych zavodaka
ptedvaleéné doby.

K silu s oznacenim ,,Zavody a triumfy*
se dostavame zavodnim tunelem za klope-
nou zatackou jako na autodromu. Ceké nds
tam podivana na vzacné artefakty patfici
svétovym zavodnikim a na dvou simu-
latorech si lze vyzkouset své schopnosti

pilota formule 1. Virtudlni zavodni atmo-
sféra je navozena autentickym netlume-
nym rachotem motora. Z reproduktor,
rozumi se... Na kolmé sténé jsou upevnéna
dal3i rekordni auta, za zminku stoji urcité
typ W 125, ktery je stile jesté drzitelem
svétového rychlostniho rekordu na veiejné
silnici. Rychlosti 432,7 km/h bylo dosa-
zeno jiz v roce 1938. Dalsimi exponaty
jsou unikéty ze viech obdobi az do soudas-
nosti, véetné vitéze solarni rally Evropou
Tour del Sol.

Jako prvni v fadé se skvi hlinikovy aero-
dynamicky zavodak typ T 80. Hitleruv
oblibeny konstruktér F. Porsche jej vyba-
vil leteckym motorem o obsahu 44,5 litru,
ze kterého dostal 3600 PS. Tento platyz se




mél stat po své jizdé rychlosti 600 km/h
na dalnici u Dessau v roce 1940 nejrychlej-
$im vozem na svété. K rekordni jizdé nako-
nec nedoslo, protoze vypukla svétova valka,
Némci méli jiné projekty, a tak Porsche
stavél tanky a traktory. Odpovéd kuratora
muzea k originalité tohoto vzacného exem-
plafe byla zcela vérohodna: ,,Na sténé visi
origindlni karoserie. Letecky motor, ktery
poskytuje vykon 3600 koni, se jako zdzra-
kem dochoval a je uloZen vedle ptwodniho
podvozku v nasem ,svatém depozitdri‘,“
dodal pan Knecht.

Sal ,,Soucasny vyvoj a produkce® je sice
trochu stranou od hlavni show, pfesto
je ale nedilnou soucasti muzea. Nabizi

vyhled do budoucnosti na prikladech

Motorizovany kocdr Victoria a v pozadi replika nejstarsiho automobilu Patent Motorwagen

Velkosériovy proudnicovy typ 320 prodany
ve vice nez 5000 kusech

experimentalnich karoserii se viemi alter-
nativnimi pohony. Zdroj energie zvany
F-Cell se nyni testuje po celém svété
v ,.kabatu“ modelu B a usporné hybridy
Bluemotion jsou jiz realitou.
Infrastruktura muzea je piikladna: bezba-
riérovy pristup je samozfejmosti, restau-
race nabizeji stravovani na tfech arovnich.
Obchod se suvenyry a literaturou je dobfe
zasoben vkusnymi a hlavné kvalitnimi
vyrobky. Pro déti navstévniku je k dispozici
détsky koutek, i kdyz ani ony se v muzeu
nenudi. Né&kolik interaktivnich instalaci
totiz jejich zajem zaruéené upouta.
Prostory muzea si lze pronajmout i pro
soukromé akce jako svathy, véetné exklu-
zivntho cateringu. Parkovani je zajisténo
na vyhrazenych parkovistich a v podzemi.
Navstévnost je podle slov feditelky pi Vale-
tové nad ocekavani vysoka a pfedstavuje
v soucasnosti milion navstévnikti rocné.
Vstupné ¢ini 8 eur, sniZené jsou pak 4 eura
pro déti a mladez, seniory nad 60 let a také
pro nezaméstnané. Zavieno je kazdé pondéli
a24.12.,25. 12., 31. 12. a na Novy rok.
Text a foto: Jiri W. Pollak




