Automobilové muzeum

Rochetaille, Francie

Lyonska oblast je znama jako kulinafska, vinarska a rekreacni.
Vsude vinice a zamky a samozrejmé moznost degustaci... Lyon,
milionové mésto, se stal v poslednich dvaceti letech dilezitym kultur-

nim centrem.

V Lyonu a okoli bylo ve dvacatych letech
téméf sto automobilovych tovaren a tovar-
nic¢ek. Také proto je tam dodnes mnoho
dlouhych splavnych priplava, protinaji-
cich kiizem krazem celou Francii. Tyto
vodni cesty slouzily jako logistické tepny
pro vzkvétajici pramysl. Historickd, dodnes
funkéni zdymadla, ¢asto nad drovni okolni
krajiny, jsou velkou atrakei. Prosté duvodu
dost, aby si tam ¢lovék naplanoval dovole-
nou, vybral to ,,spravné* auto a vydal se na
poznavaci cestu... a p¥i té prilezitosti navsti-
vil alesponi jedno automobilové muzeum,
které stoji za to — vzdyf do Beaujolais a Bur-
gundska je coby kamenem dohodil.

V Lyonu a okoli je mnoho muzei a kazdé
z nich ma svoji specifickou pritazlivost.
Jedno z nich je v zdmecku polozeném
vysoko nad Sirokym proudem feky Soany,
ani ne 20km jizné od Lyonu ve vesnici
Rochetaillée*.

Na prvni pohled neni mozné uhadnout,
jaké poklady se zde skryvaji. Uzky vchod,
strm4 toéitd schodisté, mnohoc¢lenna
zdmecka okna...

Do zamecku byla svezena sbhirka pana
Henriho Malartre, ktera dala ziklad velké
vystavé vesmés loukotovych vozu a rarit
z doby okolo pfelomu stoleti. Malartre
zacal se sbirkou po Velké cené Evropy,

Elegantni Luc Court H4 S2, r. v. 1928
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az 40 km/h

ktera se jela v r. 1924 v Lyonu. Do té doby
se 0 auta moc nezajimal, ale zavodnici jako
Ascari, Bennett a Ferrari a jejich auta na
ného udélaly neuvéfitelny dojem. Zacal tedy
podnikat a zabyval se dodavkou nahradnich
dilt pro automobily. Tajemstvim jeho tspé-
chu byla dodavka umytych a zabalenych
dila z ojetin. Jeho soukroma sbirka aut
pomalu rostla. Zvlasté ho nadchla auta pro
individualisty, Rochet-Schneider, Gobron-
Brillé, Lorraine, Naudin, Luc Court.
Vsechno znacky pominuvsi slavy... Za valky
vzala jeho sbirka malem za své, kdyz byl
zatéen a mucen za dodavky partyzanum
francouzského odboje. Po vilce pfibyly do
shirky velkorysé dary a vzniklo muzeum
s pristavkem klasickych a zavodnich auto-
mobila. Sam slavny zavodnik a konstruktér
Amédé Gordini daroval muzeu tucet svych
milacka.

Pfed odchodem do penze daroval
p- Malartre svou sbirku méstu Lyonu.

V muzeu je mozno obdivovat okolo
200 aut — Bugatti, Lancii a Rollsu podobné
rarity jako Sizaire, legraéni Leon Bollée,







Monotrace, r. v. 1928, podobny némeckému
Mauseru. Zatahovaci stabilizdtory, které
dnes obdivujeme u proudnicovych motorek
od svycarského Wagnera, byly vymysleny jiz
pred osmdesdti lety

trojkolky a ,,ultralight auto® Hugot 1897
s ratanovou karoserii, prototyp Citroena
»kachny“... a také ke stovce dvoukolovych
rarit az po zavodni kolo nékolikanasobného
vitéze Tour de France Jacquea Anquetila.
Pozorny navstévnik si musi klast otazku,
jak se sem ty vozy dostaly. Vzdyt stoji v kras-
nych komnatdch, aristokratickych lozni-
cich, budoarech, fumoirech a chodbach.
Tedy - vétsina aut musela byt rozlozena
na dily a v interiéru zase odborné slozena
a zakonzervovana. Celkovy dojem zvySuje

-

Gobron-Brillé, r. v. 1898. Dva vdlce v fadé
s dvéma protichiudnymi pisty, ucinnd
konstrukce na zmenseni vibraci, 1600 ccm,
fetézovy prevod. Auto vdzilo tunu (!) a jelo
cca 40 km/h

dobova dekorace kolem aut. Figuriny v kos-
tymech, obrazy ze zavodu a trofeje nas
pfenesou do dob davno minulych.

Jedna z raritek sbirky je sidecar
s uloZzenim motoru na distdlné uspofa-
dané ose odtivodnéné idealnim rozlozenim
vlastnost mély zvl4sté ocenit mobilni damy,
kterym pry motor vzadu podstatné ulehéo-
val nastup a snizoval hluénost, aby mohly
za jizdy Stébetat.

V depozitafi muzea je nashromazdéno
dalsich padesat klasickych aut a tucet proto-

=)

Marcel ze tii bratrie Renaultovych se zabil pri zdvodé Pariz-Madrid. Uz tehdy se dosahovalo

prumérné rychlosti 100 km/h - s auty se Spatnymi jizdnimi vlastnostmi a jesté katastrofal-

vy,

Corré, r. v. 1904, luxus ve dfevé, mosazi
a kuzi, blatniky z preklizky, byl cestovni
automobil se zdasobou ndhradnich dilii a pne-
umatik. Defekty tvrdych gum a praskajici
loukoté byly diivodem castych nehod. V té
dobé se rozvijela vyroba pneumatik s dusi
u Michelinu a Dunlopu...

typu.. Mezi nimi je i prvni kachna - Citroen
2CV. Za zminku stoji Hitlerav Mercedes.
Francouzska armada ho ukofistila a pte-
vezla z Berchtesgardenu. Pancéfovany osmi-
mistny kabriolet byl tenkrat vybaven dvéma
kompresory a pfes enormni vihu urazil az
200 km/h. Mél neprustielna skla, naplnéné
pneumatiky, podlahu z 6¢cm pancife. Jeden
francouzsky vojdk na auto ,,z hecu® vystii-
lel cely zasobnik kulometu — téméf beze
stop.

Rediteli muzea panu Vaireaux dékuji za
cenné informace a podporu pfi resersich
pro tuto reportaz. Ceské étenafe jisté potési,
Ze pan Vaireaux si spolu se svym pfitelem
p- Ursinim nedavno pofidil Tatru 603/1,
kterou pravé s laskou renovuji. Veskerou
dokumentaci potfebnou pro odbornou
rekonstrukei vozidla dodal krajan pan
Paulik.

Z Lyonu vede do Zenevy 150 kilometrii
malebné cesty vesnicemi vklinénymi mezi
savojské velehory, kde pfisté navstivime
Musée de I’Automobile.

Jirt W. Pollak, Curych

Hispano Suiza, r. v. 1936, pétilitrovy Sestivdlec, slouzil r. 1945 i De
Gaullovi. Reprezentacni viz par excellence. Firma se kdysi prosla-

vila leteckymi motory
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Stela RCA, r. v. 1941, elektromobil; 48 ¢lanki davalo 335 Ah. Jen

baterie vdZily tunu, auto vydrZelo jet cca tfi hodiny rychlosti 28

km/h, pricemz max. rychlost byla 50 km/h
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