Rezy nejen cetnymi motory ale i celou lokomotivou dovoluji pohled za
Jedinecnd je ndvaznost vystavy na zdjmové spolky. Jesté pred otevienim  kulisy techniky. Rozsdhly vozovy park tradicni zemé Zeleznic zastupuje
muzea se pred branami tisni ,,Femeslnici riznych profesi. Nejprve jsem  napf. ,,Zeleny krokodyl” - lokomotiva genidlni konstrukce, kterd je legen-

netusil, co to md znamenat. Cekali na vstup, aby potom pred zraky ndvstév- dou a slouzila St;jcarské drdze neuvéritelnych 60 let. Nainstalovdna je
niki zdarma odborné provddéli ndrocné renovace a ochotné zodpovidali i nejstarsi a nejstrméjsi zubatka na svété, kterd jiz v 19. stoleti zdoldvala
na jejich dotazy. 48% stoupani na horu Pilatus.

Verkehrshaus Luzern
DUm dopravy

Verkehrshaus, zalozeny roku 1959, se nachazi na biehu jezera Vier-
walstéttersee. Dum dopravy je zaslouzené nejnavstévovanéjsi sbirkou ve
Svycarsku (600 000 navitévnikd roéné), protoie toto muzeum opravdu
Zije. Soudasti sbirky jsou desitky interaktivnich didaktickych her, simula-
tory, jisténi letecké dopravy a kinopalac. Kromé stalych exponatu vsech
druh0 dopravnich prostiedkd od aut, motorek, kol a zeleznice pres leta-
dla, lodé a ponorky az po balon, kterym se da i ,letét”, je pro milovniky
miniaturni Zeleznice zfizena i opravéarska klinika, jejiz sluzby moze kazdy
zajemce bezplatné vyuzit.

Zaznamenal a nafotil dr. Jiri W. Pollak

r V' jedné z dvoran muzea jsou prdvé
Takova elektrdrnicka by dnes nestacila ani na  Zeleznicari v plné akci. Zdjemcim
zdsobeni reproduktorii v kiné IMAX s pldtnem demonstruji, jak se stavi Zeleznicni drdha
o rozmérech 19 x 25 metric s 400 prostornymi a nechybi ani ,,pomocnici® z fad malych
kresly, kde je instalovana 20 000wattovd zvukovd  ndvstévnikia - vybaveni samoziejmé se
technika, schopnd reprodukovat Subwoofer systé-  vsim respektem k platnym bezpecnostnim
mem i 24 hertzi. Film je transportovdn projek-  predpisim...
torem 70mm napiic, coZ umozZituje pohddkové
ostrou projekci a nezapomenutelny zdZitek.
IMAX je vyndlezem kanadskych filmaii a je
dnes instalovdan na 210 mistech na svété.

Nejen détem slouzi zmensend vérnd replika parniho
vlaku projizdéjici parkem... Pro jesté mensi deti
a hlavné pro jejich otce jsou po celém muzeu rozsety
nejen miniaturni, ale i gigantické regiondlni modely
Zeleznicnich uzli.
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Kompletni ovldddni elektrické lokomotivy je
Sfunkéni a volné k dispozici hravym ,,détem
v muzi®.




Na realistické simulaci frontdlni nehody se miZou zdjemci presvédcit
o nesmyslnosti trzeni ,.Jd pdsy nepotrebuju, ja to udrzim rukama.* 8 km/h
Je ndraz, ktery nikdo rukama neudrzi, 13 km/h s clovékem zalomcuje na
hranici bolesti... KaZdopddné vyvéska varuje a test nedoporucuje zdjemciim

s potizemi zad a krku.

. : —

Tento rok oslavila firma Saurer, renomovany vyrobce kvalitnich ndkladnich

automobilii, 100. vyroci svého zaloZeni. Na obrdzku je hasicské auto vyro-
bené roku 1913, ktery mél fiditelné osvétleni do zatdcek a byl vybaven paten-
tovanou brzdou motorem a startérem na stlaceny vzduch. Vystaveny viiz
je stdle plné funkéni osmilitrovy ¢tyfvdlec s 26metrovym Zebiikem. Slouzil
saintgallenskym hasicim od roku 1914 do roku 1964, tedy plnych 60 let.

Zdvoddk Dufaux je témé¥ tfindctilitrovy viz Svycarské vyroby z r. 1905.
Jednd se o prvni opravdovy osmivdlec Zenevskych konstruktéri bratri
Charlese a Frédérica. Do té doby se bézné pouzivaly jen dva spojené
ctyrudlce... Vyroben byl pro zdvod o pohdr Gordon-Benett. 13. listopadu
1905 na ném zlepsil Frédéric Dufaux svétovy rekord v letmém kilometru

na 156,52 km/h.

Nechybi ani c¢tyiproudovy dopravni letoun, svédek pominulé slavy zkracho-

vaného Swissairu. Pod obrovskymi kfidly si dal dostavenicko klub majitelii
prestiznich vozit karosovanych bernskou firmou Graber. Pied 40 lety skon-
cila individudlni produkce a podle slov prezidenta klubu jsou diky vysoké
kvalité zpracovdni vsechna auta dodnes v provozu. Pastvou pro oci je modré
coupé Alvis Graber — md interiér ve svétlé kizi a vzdcnych drevech. Jeho
majitelka, kterd pred nim ochotné zapdzovala, jej dostala pravé pred 40 lety
ke svym ctyricdtindm! Vyroben byl jediny kousek podle skic jejiho stédrého
manzela. Graber karosoval i Continental Coupé Bentley, kabriolety Talbot
a predevsim Alvis ve vSech variantdch.

Trikrdt rychlejsi a tFicetkrat lehéi nez Saurer je Spirit of Bienne I11. Vyrobili

ho studenti vysoké technické skoly v hodindrském méstecku Biel. Vykon jeho

soldrnich paneli je 1500 wattit a jeho odpor vzduchu dosahuje pohddkové
hodnoty C 0,105. Tento soldrni mobil se v zdvodé napric Austrdlii roku 1993
umistil jako druhy.

it 0
Za ndpisem ,, Automobil jako umélecky predmét® stoji chassis bugatky Typ
44 francouzské vyroby z Mollsheimu r. 1929. Ettorem Bugatti byl predem
ohldsen jako milnik v konstrukci osmivdlcovych motori. Novy trilitr v fadé
nahradil dvoulitrovy Typ 38 a mél jiz vackovou hiidel nahore, nahdneé-
nou Konigwelle a 9x uloZenou klikovku. Blok motoru byl rucné vyhlazen
- Bugattimu slo vZdy nejen o techniku, ale i o estetiku.
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Tatra 77 z roku 1934 je na vystavni vyvésce oznacena jako ,auto budouc-
nosti.“ Revolucni koncepce: proudnicovd karoserie a vzduchem chlazeny trilit-
rovy osmivdlec OHV na zadni ose ji pohdnél 62 korimi a Tatra dosahovala na
tehdejsi dobu a 1700 kg hmotnosti bdjecnych 150 km/h, a to klidné i po dobu
nékolika hodin treba na ddlnici do Berlina. Auto je v idedlnim stavu - lepsi
nez nové... Jednd se o dar rodiny Schenk z Worblaufen. Svoje zdZitky z cest
Tatrovkou popisuji manzelé Schenkovi: ,,Pred hotelem Glacier du Rhone se

okolo auta shromdZdili od persondlu po feditele i veskeri hosté, Americané
a Anglicané. Jeden turdil, Ze néco tak krdsného jesté nikdy v Zivoté nevidél
a ptal se, jestli se v Ceskoslovensku vyrdbéji pouze takovd krdsnd auta...
Tehdejsi odborny tisk prohlasoval, Ze Tatra dala zprofanovanému vyrazu
»cestovni pohodli“ novy obsah.

Alfa Romeo 8C, 1931 - legenddrni sportovni viiz mél motor o necelych dvou
a pul litrech, DOHC rozvod a s kompresorem nasdvaného vzduchu ddval
142 koni a byl 170 km/h rychly. Zvyseny vykon motoru, lehkd konstrukce
avysokd kvalita provedeni byly idedlnimi predpoklady pro zdavody. Tovdrna
jej doddvala jen jako chassis s motorem pocetnym zdvodnim stajim. Tato
Alfa byla pripusténa k silnicnimu provozu, a tak ji renomovani karosdri
oblékali podle individudlnich prdni majetnych zdkazniki. Vyrobeno bylo
pouze 188 exemplari, z téch mdla dochovanych jsou tii dodnes v zavodnim
nasazeni.

Turicum (latinské jméno 2000 let starého Fimského opida na fece Limmatu,
dnes Curych) je spojeno s automobily vyrdbénymi pred 1. svétovou vdlkou
v mésté tohoto jména. Fischeriv Turicum z r. 1906 mél jednovdlcovy moto-
rek, ktery pohdnél pivodné jen riditky vybaveny viz a jehoz elegantni, ale
falesny chladi¢ slouzi jako palivovd nddrz.

Rapid cabriolet, r. v. 1946, vznikl, tak jako desitky podobnych vozitek v povd-
j| lecném Nemecku, z touhy motorizovat i skupinu obyvatelstva nizsich prijmit.
Rapid je posledni ryze svycarskd automobilovd konstrukce s nékolika zvldst-
nostmi: ctyrtaktni jednovdlec s dvéma pisty pracujicimi proti sobé. Jednd se
o dodnes svétovou ojedinélost. Hlinikovy motor vdzi pouhych 32 kilogrami,
pracuje potichu a témér bez vibraci. Bez statni pomoci ale projekt zdahy zasel.

Firma Rapid dodnes prosperuje a vyrdbi v Dietikon ZH osvédcené sekacky na

travu a ndradi.
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Méda se opakuge... Kromé toho, Ze je v muzeu i velkd parolod’ Rigi, kterd kdysi brdzdila vodu jezera, na jehoz biehu Verkehrshaus stoji, neopomeneme zminit
i revolucni patenty a linie jizdnich kol. Zobrazené rarity od sebe déli vice nez 60 let. Pomocny motorek bicyklu vpravo je fizen desitkami mikroprocesori
a je schopen vyvinout podle potieby i ctyindsobnou silu nozniho zdbéru na pomoc kolare.

Side Motor, r. v. 1923 je produkt inZenyrského smysleni ve firmé SA
Motorsport (tato firma dodnes existuje pod jménem SA Bechler v Moutier):

»»e..nterovnosti terénu bude vyhodné absorbovat asymetrickou trojiihelniko-
vou sestavou...” Pillitrovy dvouvdlec do V je upevnén na ose sidecaru. Spolu
s hlinikovym ramem byl vyroben pouze ve 24 exempldrich. Extrémné nizké

Nad aredl muzea se da letét balonem a do Luzernu se dostanete individu-

alni dopravou pres Curych, bud’ autobusem nebo nocnim vlakem z Prahy.
Kdo plinuje dlouho dopredu, mize vyuzit i levnych letii CSA nebo SWISS
(1290 K¢ za jednu cestu). Z Curychu a curysského letisté jezdi do Luzernu
kazdou pulhodinu pohodlny primy vlak. Ndavstéva ,,domu dopravy® se
rozhodné vyplati v souvislosti s cestou po Svycarsku. Za vstricnost a odborné
informace dékuji fediteli a historikovi muzea p. Syfrigovi.
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