Hai byl postaven pouze ve dvou kusech a jeho cena se dnes dostala na dva

\

miliony dolar(i. Sportacek vpravo je prvotni ruéni tvorba mladického Monteverdiho

Peter Monteverdi

Zavodnik, konstruktér a obchodnik

Narodil se v roce 1934 v Binningenu u Basileje, kde vyrostl, pusobil
a v roce 1998 zemrel. Uz jako maly se zajimal o auta, protoze jeho
otec vedl opravnu nakladnich automobild. V jeho dilné si postavil
jako Sestnactilety své prvni auto, rudy zavodak. Auto se zachovalo

a stoji v jeho muzeu.

Zanedlouho zahajil kariéru zavodnika
a soucasné, ve svych 22 letech, zdédil
a vedl po otci opravnu. Spravovat ndkladni
auta mu moc nesedélo, a tak zménil
zaméfeni firmy a stal se v roce 1957, jesté
ve dvaadvaceti, nejmladsim dealerem vozi
Ferrari na svété. Zastoupeni kratce nato
roz§ifil o dalsi znacky - BMW, Lancia,
Bentley a Jensen.

Mezi roky 1956 a 1961 se paralelné

s obchodni ¢innosti vénoval zavodéni.

Zucastnil se Gspésné pies 80 zavodu, jak
okruhovych, tak do vrchu, nebo i 1000 km
na Nirburgringu (12krat za Ferrari,
za Lotus, Gordini, ale i s 300 SLR). Nékolik
vitézstvi podpofilo jeho prodejni aspéchy.

V roce 1960 zahsjil Peter Monteverdi
svou tfeti kariéru - jako konstruktér
zavodnich aut. Vyrabél formule a for-
mulky Junior v malych sériich pod jménem
MBM (Monteverdi Binningen Motors). Sdm
na nich téz jezdil az do osudné nehody,
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HS 3751, pies Sest metr(i dlouhé Coupé 2+2
na prodlouzeném podvozku

Hai 650 je do karbonové karoserie obleceny vz formule 1. Na silnici vyjizdél jen tajné

kterou sice piezil, ale na Hockenheimringu
si zlamal vSechno, co se zlamat dalo.

Upoutan na koleckovou zidli si v roce
1965 splnil sen a plné se vénoval jen vlast-
nim konstrukecim luxusnich sportovnich
vozi pro naroéné a majetné automobi-
listy. Jeho plany a prvni realizace vyvrcho-
lily na Zenevském autosalonu v roce 1967,
kde pfedstavil Monteverdi Coupé High
Speed 375. Prezentace zapusobila jako
bomba a Monteverdi na tspésny koncept
pravidelné pFinasel a prodaval dalsi face-
lifty. Ladné, atraktivni, ale decentni linie
karoserie, silny, osvédéeny V8 od Chryslera
a Svycarska kvalita byly trumpfy a zakladem
uspéchu mladé firmy.

Zahy prestaly stacit jiz jednou rozsiFena
hala 1 dalsi novostavba a Monteverdi se
musel rozhodnout, kam s vyrobou. Pfenesl
ji do Itilie a to mu v Basileji na sympatiich
nepfidalo. Prostfedi malomésta bylo proti
Monteverdimu naladéno i kvili jeho Zivot-
nimu stylu. Z kolegialni a piatelské spolu-
prace s jeho vérnym spoleénikem Paulem
Bergerem se stalo zivotni partnerstvi,
na tehdejsi dobu znaéné nestandardni. Oba
sviij vztah nijak netajili a uzivali si luxus-
niho Zivota na vefejnosti.

Prozatim vérna zistala Monteverdimu
nastésti klientela, a tak i dalsi typy High
Speed 375 - S, L, GT, kabriolet a kone¢né
i étyfdvefova limuzina HS 375/4 (1971),
karosované u italské navrhaiské hvézdy
Pietra Frua, nasly své kupce. S uspéchem
rostly Monteverdiho ambice, a tak naplano-
val sérii padesati supersporti Monteverdi
Hai 450 SS. Prototyp byl vystaven na auto-
salonu v Zenevé a technické udaje slibovaly
nevidané vlastnosti. Auto bylo sice rychlejsi
nez Ferrari, ale vazilo pies 1700 kg a do zata-
éek se mu nechtélo. Zato si vzalo skoro 30
litrai. Zustalo tak jen u dvou prototypt, dvou
replik a jednoho prodaného vozu. Ten byl
nedavno v aukei prodan za 400 000 eur.

Olejova krize zpomalila rozmach luxus-
nich a Zravych vozu pro Evropu, a tak se



Monteverdi pustil do vyvoje a vyroby terén-
nich vozidel pro potieby a vkus bohatych
arabskych zakaznikia. V roce 1976 vyjelo
Safari a roku 1978 pak Sahara. Oba vozy
byly vybaveny spoustou vziacného dieva
a jemnymi kazemi, klimatizaci a silnym,
az 8litrovym V8 motorem. Zakaznici byli
na pohodli zvykli a spotieba nehrala roli.
Produkce dosdhla témét 2500 kust a byla
z obchodniho hlediska Monteverdiho nej-
vétsim dspéchem.

Pro podnikavého Monteverdiho byla
vyzvou i béZna civilni auta a vypracoval
navrhy na Mercedes tfidy S a Ford Sierra.
Jméno Sierra prodal Fordu a kasiroval
za kazdé vyrobené auto 5 CHF, coz dalo
pfi 2,7 milionech prodanych kust péknou
sumicku. Dalsi zakazku dostal od Range
Roveru na konstrukei étyfdverové verze, ta
se zpocatku jmenovala Monteverdi Range
Rover. Dalsi slibna zakazka, asi viibec nej-
lukrativnéjsi, mu piisla od armady. Jeep
zistal ale jen projektem, ktery koupila
tovarna Saurer od Bodamského jezera.

V roce 1990 udélal Peter Monteverdi nej-
horsi obchod svého zivota. Zakoupil s uspés-
nym dealerem Ferrari Foitkem stdj for-
mule 1 Team ONYX Grand Prix. Hned se dal

Monteverdi
High Speed 37574, 1970
Luws

High Speed Berlinetta 375, 7L, 1972. K mdni byl viiz
té7 jako kabriolet

do konstrukce prvniho vozu formule 1
ve Svycarsku. Na zévodech vydrzel pouhou
jednu sezénu. Foitkav syn ani auto nesplnili
ocekavani a stupinky vitézi se nedostavily.
V roce 1992 oblékli u Monteverdiho zbylé
podvozky do libivé karoserie z karbonu.
Dvete vazily celych pét kilo. Silniéni typ
Monteverdi Hai 650 F1 se ale na silnici nikdy
nedostal, protoze neodpovidal stéle pfisnéj-
§im predpisam o bezpeénosti provozu.

Muzeum Monteverdi

Nachazi se v Binningenu a kde jinde nez
v byvalych produkénich halach, v nichz
odpociva na tiech podlazich kompletni

Military 230 M, rok 1979. Lehky dZip pro Svycarskou armddu. Projekt pfevzal Saurer

CtyFmistnd limuzina a la Maserati Quatroporte byla Monteverdiho
vlakovou lod pro export do Spojenych arabskych emirdt

prafez Monteverdiho produkei. O historii
vzniku a podrobnosti o kazdém ze sedm-
desati  nalesténych  provozuschopnych
unikati a vzacnych luxusnich sportaku,
jeept a prototypt navstévnikam vypravuje
sam ,,hradni pan“ Paul Berger. S hlubokou
znalosti i jemu vlastnim humorem, nékdy
i s trpkou sebeironii, provadi hosty svou
¥i§i. Muzeum otvira jen na objednavku.
Osmdesatilety Berger zaméstnava dva
mechaniky, ktefi véechna auta prubézné
ofetiuji a pFipravuji na kazdoroéni jizdu
po okoli. Zaméstnance a provoz muzea plati
z vlastni kapsy.

Byli jsme jedni z prvnich, kte¥i se dozvé-
déli, ze pan Berger planuje spolu se dvéma
podnikateli slavnou znacku revitalizovat
ajizna Zenevském salonu 2017 se m4 obje-
vit novy viiz Monteverdi s evropskym moto-
rem. Jakym, to nechtél Paul Berger jesté
prozradit. Drzime mu palce!

Dr. Jiri W. Pollak sc.

Kontakt:

Paul Berger, Monteverdi Automuseum,
Oberwilerstrasse 20, CH-4102 Binningen/Basel
+41 61 421 45 45

Monteverdi Safari 7.2
Prototyp, 1976 ~

Bilé vozy Safari a Sahara s luxusni zakdzkovou vybavou a individudlnim
vybérem motoru si oblibili zvIdsté arabsti Sejkové. Monteverdimu tyto
vozy pfinesly nejvétsi komercni Uspéch
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