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eter Monteverdi se na-
Prodil prfed Sestasedm-

desati lety v Binningenu
na okraji Basileje. Jako syn au-
tomechanika vyrastal v garézi,
ale zahy si splnil klukovsky sen.
V Sestnacti postavil sportovni
roadster z dil Fiat Balilla. Jeho
otec Rosolino brzy zemfel,
a tak ve dvaadvaceti dilnu
pfevzal. Renomé zru€ného
mechanika mu vyneslo zastou-
peni Ferrari, pozdgji téz Lancie
a nakonec i BMW. V roce 1967
se rozhodl, na autosalonu ve
Frankfurtu vystavil prvni auto-
mobil znacky = Monteverdi,
luxusni kupé High Speed 375S,
a tak ziskalo Svycarsko po ti-
cetileté pauze vlastni znacku
osobnich automobild.
Produkce luxusnich vozt Mon-
teverdi byla rozdélena mezi
manufakturu v Italii, kde se sta-
vély karoserie, zatimco konec-
nou montaz obstaral rozSifeny
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Automobily znacky Monteverdi jsou dnes
velkou vzacnosti, ale ziistavaji jednim

z nejvyznamnéjSich Svycarskych pfispévkii
automobilové historii...

-
-

Foto Monteverdi

Monteverdi Hai 450 SS, svétova premiéra na Zenevském autosalonu 1970
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podnik v Binningenu. Modely High Speed
vznikaly na zvlasté tuhém ocelovém ramu,
pod kapotou byl velkoobjemovy osmivalec
Chrysler Hemi 7206 cm®280 kW (380 k
SAE) se samocinnou prevodovkou, ktery
pohanél zadni kola, zavé$ena na napravé
typu De Dion. Vysoce kvalitni ruéni zpra-
covani u$lechtilych materiald, pochromova-
ného kovu, dfeva, kuze a prvotfidniho laku,
délalo z Monteverdiho automobilli, urée-
nych pro tzky okruh movitych kupct, sbé-
ratelské rarity jiz béhem prvnich prodeju
(jlediny Monteverdi High Speed 375S, ktery
jsem vidél v provozu, jsem potkal v 1été 1968
na Oxford Street v Londyné, byl svétle
modry; pozn. TH). Za cenu jednoho High
Speedu se tenkrat dalo pofidit jedenact
broukt Volkswagen! Milovnici rychlé a po-
hodIné jizdy si vSak pfisli na své, tyto vozy
mély zrychleni 0 — 100 km/h za 7 sekund
a dosahovaly 240 km/h. Monteverdi High
Speed 375 se vyrabél jako kupé, dvou-
mistné 375S nebo Ctyfmistné 2+2 (375L),
kabriolet (375C) a modelovou fadu uzaviral
mohutny pétimistny sedan, oznaceny jako
High Speed 375/4. Karoserii nejprve navrhl
Pietro Frua, ale vyrabél Fissore, pozdsgji
kdyz Frua nechtél prodat licenci, vytvoril
Fissore pozménény design. Oficialné se
uvadsji roky vyroby 1967 az 1978.

Peter Monteverdi byl také zavodnikem.
Vedle sportovnich vozd MBM (Monteverdi
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Binningen Motors) vyvinul monopost pro
formuli Junior (exportoval se i do USA), ale
kratkou kariéru na MBM-Porsche F1 ukon-
Cila v roce 1961 stradna nehoda na Hocken-
heimu, jejiz nasledky nesl cely Zivot. Svuj
elan rozhodné neztratil a stal se designerem
nejen v automobilové branzi, ale i pro lodé-
nice, moédni vyrobce a tvarce nejriznéjsich
doplnkd. Vrak osudové formule 1 je zalit do
betonového zékladu jedné z produkénich
hal, druhy vGiz MBM-Porsche F1 je vystaven
v Monteverdiho muzeu. Senzaci autosalonu
v Zenevé 1970 byl Monteverdi Hai (Zralok),
ale s motorem Chrysler 7.0 V8 o vykonu az
331 kW (450 k) ulozenym pred zadni napra-
vou. V posledni evoluci GTS (1973) dosaho-
val zrychleni na sto za 4,5 sekundy a nejvét-
i rychlosti 295 km/h. V soutéZi o dodéavku
terénnich voz( pro $vycarskou armadu
vyhrédla v roce 1978 robustni konstrukce
Monteverdi Military 230 M, vyrobu mél pre-
vzit Saurer, ale po jeho pohlceni firmou
Daimler-Benz skoncily plany v Supliku
a armada zakoupila vozy od konkurence.
Jen diky neutuchajici energii a inovativnim
napadim se Monteverdimu podafilo prezit.
Dalsi kapitolou byla Uspé&sna série luxusnich
SUV Safari/Sahara (upraveny International
Scout, alternativné s motorem Chrysler V8),
vybavenych uz tehdy klimatizaci.

Peter Monteverdi nezazil jen uspéchy, ba
naopak, po cely Zivot byl provazen »>)

Foto Jifi Marsi¢ek

Foto Tom Hyan
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® ® @ Udélosti roku 2010 bylo prevzeti studia
Italdesign Giugiaro (IDG) koncernem
Volkswagen, ktery v srpnu potvrdil odkoupeni
90,1% podilu véetné prava na znacku a pfislusné
patenty. Pfedsedou vykonného vyboru feditelt
z(stava Giorgetto Giugiaro a viceprezidentem
jeho syn Fabrizio. Novymi ¢leny jsou Ralf-Gerhard
Willner (49) a Salvatore Cieri (53), dfive feditel
koncepéniho vyvoje osobnich vozu Volkswagen,
resp. financi a controllingu Lamborghini. ® ® @
Podil VW na Italdesignu byl pfevzat prostfednictvim
Automobili Lamborghini Holding SpA, zbylych
9,9 % zGstava v majetku rodiny Giugiaro. Spolu-
prace VW a ltaldesignu je velmi dlouhd, Giugiaro
navrhl prvni vozy Golf, Passat a Scirocco.
[taldesign zaméstnéva osm set lidi a ma ro€ni obrat
pres sto miliond eur. ® @ ® Podobny osud pied
lety potkal italskou karosarnu Ghia, zaloZenou
uz v roce 1915, kterd se proslavila rovnéz
sportovnimi vozy Karmann-Ghia, jez Volkswagen
vyrabél v letech 1955 — 1974 v Némecku a pak
jesté v Brazilii. Navrhovala karoserie pro mnoho
rlznych automobilek, predevsim Fiat, Lancia,
Chrysler, Oldsmobile, Isuzu, De Tomaso, Bugatti,
Ferrari a Maserati, do roku 1967 v ni pusobil
Giorgetto Giugiaro, nez o rok pozdéji zalozil

Ital Design s Aldem Mantovanim. ® ® @

V roce 1967 karosarnu Ghia ziskal Alejandro
De Tomaso a investi¢ni skupina Rowan Industries
z Marylandu, ktera vSak po tfech letech prodala
osmdesétiprocentni podil americké Ford Motor
Company. Ghia jesté navrhovala koncepcéni
studie vyhradné na zakazku Forda, ale pak

se slavné jméno stalo jen ozna€enim luxusnich
vybav automobilli Ford (podobné jako oznacéeni
Laurin & Klement u luxusnich modeld Ceské
znatky Skoda)! ® ® @ Nova spoletnost
Volkswagen Osnabriick GmbH vznikla na
zakladech karosarny Wilhelm Karmann GmbH,
nebot ta po ukonéeni kontrakt(i na vyrobu
kompletnich vozl pro velké automobilky Audi,
Mercedes-Benz a Chrysler pfesla na vyrobu

dilG a skupin, pfiéemz zavod Karmann v né-
meckém Osnabriicku byl prodan skupiné Volks-
wagen. Po prestavbé se tam jesté letos za€nou
vyrabét vybrané modely Volkswagen. ® ® @
Prvniho ledna 2011 doslo k oddéleni spole¢nosti
Fiat Industrial SpA od vyroby osobnich
automobilu, dill, robotu a pfislusenstvi Fiat SpA.
Novy podnik soustredi vyrobce nakladnich voz(
a autobusu IVECO, traktor(l, zemédélskych

a stavebnich stroji CNH Global NV (Case New
Holland) a divizi prdmyslovych a lodnich motor(
FPT. Fiat SpA se naopak zaméfi na vyrobu
osobnich a lehkych uzitkovych vozu Fiat Group
Automobiles (Fiat, Alfa Romeo, Lancia), Maserati
a Ferrari, automobilovou ¢ast FPT (motory,
prevodovky) a pfislusenstvi (Magneti Marelli,
Teksid, Comau). ® @ @ Restrukturalizace Fiatu
probiha se zdmérem stat se jednim z nejvétsich
svétovych vyrobcl osobnich automobilll. Auto-
mobilova divize chce soustredit sily na akvizici
Chrysler, kde navysi podil ze 20 na 35 procet
(pozdeji az 51 %), zavede pfisludné synergie

a pfedstavi nové globaini modely. Mifi také

do Ruska, Indie a Ciny. Podily holdingu EXOR
zakladajici rodiny Agnellit (dfive IFl a IFIL,
spojeno v prosinci 2008), vedeného dédicem
Johnem Elkannem, zlstavaji shodné v obou
novych spole¢nostech Fiat. ® ® @
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Monteverdi High Speed 3758,
prvni prototyp
dvoumistného kupé (1967)

Foto Jifi Marsicek

zklamanim a ranami osudu.
Ropna krize zni€ila slibné se
rozvijejici produkci, zastaveni
vyroby osvéd€eného motoru
a dild z USA znemoznilo dalsi
vyrobu objednanych vozl High
Speed. Smluvni lé¢ky a smula
zhatila slibné se rozvijejici spo-
lupréaci s velkymi firmami. V pro-
totypech zustaly dal$i projekty
Tiara (upraveny Mercedes-Benz
tfidy S), sedan na bazi vozu
Opel Diplomat a malé kupé
2000 GTI (motor BMW 2000ti).
Na pokraj bankrotu ho pfivedlo
dalsi dobrodruzstvi ve formuli 1,

Monteverdi
Safari 1976 (Fissore,
chassis IH Scout, motor Chrysler V8)

do kterého vstoupil s Karlem Foitekem,
renomovanym dealerem Ferrari, kdyZ kou-
pili tym Onyx F1 v roce 1990 a do jednoho
ze dvou vozl Onyx-Ford ORE1 used| Foite-
kv syn, ale sezonu pro finanéni problémy
nedokoncili. Technika Onyxu a dalsi vyvoj
vlastniho Monteverdi F1 pro 1991 se vSak
staly zakladem posledniho automobilu Mon-
teverdi, typu Hai 650 F1 s kompozitovou
karoserii a motorem Ford-Cosworth DFR
3.5/425 kW (650 k), ktery se zrychlenim 0 —
200 km/h za 8 sekund a $pic¢kou 335 km/h
byl po néjaky ¢as nejrychlejSim silnicnim
vozem svéta. Finanénim Uspéchem se stal
prodej chranéného jména Sierra a nékolika
studii pro Forda. British Leyland prevzal
Gtyrdverovou konverzi Range Roveru, a tak
Monteverdi dostéval nékolik let smluvni
podil na kazdém vyrobeném exemplafi.
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Monteverdi
Sierra 1977 (zakladem

je Plymouth
Volaré 5.2 V8)

Neunavny Peter Monteverdi zaloZil sbirku
vzacnych a sportovnich voz( v dobé, kdy
byly tyto rarity jeSté za rozumnou cenu. Asi
sto padesat klenotl tvofilo nejvétsi Svy-
carské automobilové muzeum. Pozdéji

vyhodny prodej zachranil firmu pred
krachem po intermezzu ve formuli 1, ale
dodnes v byvalych vyrobnich halach Monte-
verdi stoji vyluéné vozy z vlastni produkce.
Monteverdi Auto-Museum na tfech pod-
lazich vystavuje sedmdesat vozi MBM
a Monteverdi, od repliky klukovského spe-
cidlu pres fadu High Speed 375 aZ po
formuli 1 a silniéni Hai 650 F1. Vystavu do-
plriuji dobové fotografie, technické skicy,
navrhy a nejvétsi evropska sbirka auto-
mobilovych modelll v méfitku 1:43 (pres
jedenact tisic). Peter Monteverdi zemrel
v roce 1998 a od té doby pecuje o jeho
muzeum blizky spolupracovnik Paul Berger.
Periodicka vyjizdka vozll z muzea patfi
v Basileji k tradici a pfilaka vzdy spousty
zvédavcl. Muzeum Monteverdi se vSak
otevira pouze po predchozim ohlaseni. M
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