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Benz Patent Motorwagen 1, ¢islovand replika z padesdtych let

Pantheon Bazilej
Splnény sen Stephana Musfelda

Na 7500 ¢tvereénych metrech se v nejvétsim svycarském muzeu
veterani prezentuje cela automobilova minulost.

V Feétiné znamena Pantheon néco jako ,,vse, co je bozské”. A to se
da s malou nadsazkou pouzit i pro nekonvenéni cylindrickou budovu
z roku 1965 a jeji staronovy obsah. Na pfizemni plose a na 250 metru
dlouhé spirdalovité rampé se vedle sebe Fadi veterani z obdobi posled-
nich 110 let. Ur¢ité polovina z nich se nachazi ve zcela puvodnim nere-
novovaném stavu, casto jako dar z prvni ¢i druhé ruky. Pan Stephan
Musfeld, zakladatel a majitel muzea, byva s jednim z téchto veteranu
stalym Ucastnikem historické jizdy Londyn-Brighton.

I dyz se pan Musfeld jako maly kluk

vrtal v motorkéach, a pozdégji s kama-
rady po celé vikendy také ve vyslouzilych
autech, jesté netusil, ze mu prosperujici
vyrobni podnik jeho otce jednou umozni
zalozit v Muttenz-Bazileji nejen nejvétsi, ale

zaroven nejoriginalnéjsi Svycarské auto-
mobilové muzeum. Nazval jej Pantheon,
a kromé oznafeni muzeum by v tomto
ptipadé slo pouzit i ,instituce’ nebo ,forum*
(pavodem také z antiky). Navstévnici
Pantheonu se mohou rozhodnout, zda

g

Musfeldiw de Dietrich Typ Vis a vis, 1901. Ucastnik jizdy Londyn—Brighton
o svezeni v tomto voze fikd: ,,Chvilemi se fitim rychlosti 30 km/h!“

zatnou s prohlidkou dole, nebo nahote.
Mné osobné se jevilo vhodnéjsi zadit
nahofe, sestup byl méné tinavny a navic ho
doprovazelo oéekavani vynikajiciho obéda
v integrované restauraci, ktera se nachazi
dole u vychodu.

Vystavni plocha 7500 m? je vyuzi-
vana velice vkusné a vzdusné, takie je
na vsechny exponaty dobfe vidét. Zvlastni
opatfeni, které chrani veterany pfed, byt
nechténym, poskozenim je ultrazvukova
bariéra. Samoziejmé, ze se mi podafilo
spustit poplach, kdyz jsem se za uéelem
lepsiho uhlu pohledu pro fotografovani
naklonil pfilis daleko.

Vystava, prodej, dilny

Kromé stézejni vystavni ¢asti je Pantheon
soufasné i férem pro pfednasky nebo
prodejni stianky a velmi atraktivnim jej
tematické vystavy. Fundované

znalosti evropské veteranské scény a Siroké

délaji

spektrum odbornych, spolecenskych i poli-
tickych vztahtt umoziuje panu Musfeldovi

Vpravo De Dion Bouton, 1903
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Alvis TE Typ 21, karoserie Graber. Za nim bily Alvis TF z roku 1968,
karoserie Graber, jeden z poslednich zdkaznickych mohykdni

organizovat a nabidnout publiku expo-
zice, které sahaji hluboko do soukromych
sbirek. Od otevieni Pantheonu uplynuly
jiz étyfi roky a dodnes méla nejvétsi ohlas
10. tematicka vystava s nazvem ,,Kdyz se
auta jesté ucila jezdit“.

Zédny exponat tehdy nebyl mladsi sto let.
Za prvni motorovy viz, jak se automobily
tehdy nazyvaly, se povazuje parni automo-
bil Francouze N. Cugnota z roku 1796,
ktery postavil na zakazku ministerstva
valky. Muzealni replika trojkolky, kterou si
nechal v roce 1886 patentovat Carl Benz
jako Motorwagen 1, stoji v Pantheonu spolu

s asi ¢tyficeti podobnymi nasledovniky.

Muzealni rezim umoznuje soukro-
mym majitelim vystavit svého veterdna
na smluvni dobu, ktera trva nejméné Sest
mésict. Jina smlouva plati pro vystavu
za tcelem prodeje soukromych aut.
Zajemctm je navic umoznéno své veterany
v Pantheonu udriovat po mechanické
strance. Zvlasté cennou se jevi technicka
podpora panem Edim, expertem na slovo
vzatym. Dobie vybavené dilenské boxy si
lze rezervovat a pronajmout a v p¥ipadé
potieby odborné pomoci staéi zavolat:

»Edi, pojd’ se, prosim, na néco podivat!!*

Beutler Porsche z roku 1952, vpravo Lancia

Svycarské karoserie

V soucasné dobé se t&si velkému zajmu
navstévnika vystava Svycarétl’ karosari.
V  éasoprostoru od ranych dvacatych
do pozdnich Sedesatych let si tzka vrstva
uspésnych podnikateli, 1ékaiu & architekta
nechavala obléct zakoupeny podvozek reno-
mované znacky do individualni karoserie.
Prvni navrhy byly vesmés v méfitku 1 : 10
a jsou dnes vyhleddvanymi shératelskymi
objekty. Casto se ve finalni podobé karose-
rie projevil i vliv manzelky objednavatele.
.»Nejednou se u nds objevila ddma bez dopro-
vodu s kouskem ldtky a pivodni objedndvku

Delahaye M 135 a Bentley, karoserie Kong
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Aristokraticka Lancia Lambda, 1929, karoserie Hohener



Citroén Traction 15, Six, 1953, Worblaufen

ménila... Ale jesté castéji bylo takové auto
ddrkem manZelce nebo pritelkyni k néja-
kému vyroci nebo ,na udobrenou, “vzpomina
syn véhlasného karosare firmy Worblaufen
Urs-Paul Ramseier.

V dobé nejvétsiho rozkvétu se na Svycar-
ském trhu tladilo pfes 40 firem, které
vyrabély zakaznické karoserie pfisloveéné
kvality. Nebyly to ony velkorysé kreace,
které zname od Saoutchika, Figoniho nebo
Chaprona, jejichz ulohou bylo reprezentovat
na salonech a soutézich elegance. Velké dela-
haye, hotchkisse nebo delage mély neprak-
tické fizeni a ohromny radius. Stabilita
italskych a francouzskych karoserii se
podiizovala umélecko-estetickému pohledu.
Naproti tomu $vycarské karoserie se vyzna-
¢uji diskrétnimi a piesto atraktivnimi tahy,
charakteristickymi pro znacku, na jejimz
Sasi vznikly. Vétsina aut se Svycarskou karo-
serii se dochovala a jsou dodnes z velké ¢asti
v rodinném vlastnictvi ptivodnich majitel.

Svycarsti karosafi pouzivali zpocatku Sasi
domaci produkce. Ale poté, co posledni
Svycarska tovarna Martini zaviela své brany,
se zacaly vice dovazet bugatky, rollsy, alvisy,
nebo i americké ,rolling chassis®. Aby
domaci karosafi zastali na evropském trhu
konkurenceschopni, snizila v roce 1931
vlada cla na sasi z dovozu.

Nejznaméjsim a zaroven nejproduktiv-
néjsim karosafem byl Hermann Graber
z Witrachu, ktery dlouhodobé prorazil
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i na mezinarodni trh. Dalsim byly znacky
Karosserie Worblaufen Fritze Ramseiera,
Gangloff v Zenevé, Karosserie Langenthal,
Kéng, Italsuisse, Beutler (ktery stavél
pro Porsche prvni kabriolety), Tiischer,
Reinboldt & Christé (asi nejstarsi podnik)
a fada mensich firem jako Alfred Hénni,
Wenger, Otto Heimburger, A. Ruckstuhl
nebo Heinrich Eckert s neméné bohatou
a Casto aristokratickou klientelou.

Souéasna vystava obsahuje 40 vybra-
nych aut od 15 karosiiskych podniku.
Stephanu Musfeldovi a élentim Swiss Car
Registeru se podafilo sestavit reprezenta-
tivni prafez produkei $vycarskych firem,
pocinaje drozkou od Reinboldt & Christé
z roku 1870 a konde vozem Graber Alvis
TF21 z roku 1968 ¢ Oplem Kadet Spider
od Pietra Frua.

Unikatni karoserii i barvu m4 vystaveny
MS 135, Delahaye z roku 1938 karosovany
Tiischerem. Viiz mé puvodni barvu a garan-
tovanych 47 000 km a historii bez mezer.
Jeho novy majitel, pan Robert Temperli,
se mi svefil: ,,Koupé auta z proni ruky se
najednou podeziele tihla, a to navzdory
jasné domluvé. Uz jsem mél strach, Ze o auto
prijdu. Tak jsem zvedl telefon a zeptal jsem
se, co se déje. Stary pdan mi prodlevu celkem
nevybiravé vysveétlil - Musel jsem se o Vis
prece informovat. Svoje auto urcité nepro-
ddm néjakému pitomci.

Stephan Musfeld a jeho tym vydal
k vystavé 140strankovy vypravny katalog,
obsahujici krom krasnych fotografii i velké
mnozstvi dopliujicich informaci o dalsi
téméf stovce Svycarskych karosaiskych
a automobilovych firem. Soucasné byla
vyddna kniha ,Schweizer Carrossiers”
od autora Ferdinanda Hedigera, ve které si
od navratu z muzea denné rad listuji.

Pantheon se nachazi v Muttenzi, coz je
pfedmésti Basileje, odkud se lze dopravit
napiiklad i tramvaji. Basilej ma na fran-
mezinarodni letisté

couzské strané i

Beutler, nejstarsi kabriolet Porsche na svété
(No. 002). Pruvni kus se nedochoval

Delahaye 1938, karoserie Tiischer, vse
puwodni, po 47 000 kilometrech

MG TD, unikatni kabriolet, karoserie Ghia,
Aigle CH

s piimym spojenim z Prahy (letenku pofi-
dite za méné nez 2500 K¢).

Vice informaci najdete na webovych
adresach www.pantheonbasel.ch  nebo
www.swisscarregister.ch.

Text: Dr. Jiri W. Pollak, sc.
Foto: Jan Kremecek
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