Slapaci autitka

aneb Kdyz otec se synem...

Historicky vzato jsou slapaci auticka starsi nez jejich velci motorizo-
vani pribuzni. Prvni zminky a zobrazeni v anglickych katalozich jsou
z roku 1884 a prvni plechova slapaci auta, podobna svym predlo-
héam, jezdila po cestickach v parcich jiz kolem roku 1900. Byla na tu
dobu velmi drahg, jednalo se o kusovou vyrobu a dovolit si je mohli
jen bohati rodice (proto tedy , po parcich...”).

Prvnim, kdo rozpoznal, Ze tyto hracky
pomohou zdkazniky jesté lépe piFipou-
tat k jejich znacce, byla firma Reo Motor
Company v USA v roce 1906. A kratce
nato to byly i dalsi automobilky. Poptavku
pak uspokojovaly i specializované firmy
na plechové hracky jako Ferbedo, Steiff,
Giordani, Eureka, Raimondi, Corrado
a Lines Bros. Jejich vyrobky dnes dosahuji
na aukcich desetitisicovych hodnot (v dola-
rech, rozumi se). Zihy se do vyroby téchto
hraéek vlozily i luxusni firmy jako Bugatti
nebo Auto Union. Netrvalo dlouho a i tyto
hracky byly osazeny malymi motirky, aby
se zhyckané ratolesti néjak nenamohly.

V posledni dobé zazivaji Slapaci auticka
svoji renesanci a na trhu se zacaly i v této

oblasti objevovat repliky. Auto Union Typ C,
vyrobeny v limitované sérii 999 kusu a skla-
dajici se z 900 souéastek, stoji 12 000 euro.
Trojkolka Morgan, série 500 kousk, piijde
na 2500 dolara. Replik, jako je napf.
Baghera, existuje dost, ty se ale mezi sbéra-
teli, specializujicimi se na Slapaci auticka,
pfili§ ,nenosi®, stejné jako elektricky
pohon neni to pravé.

Pravé v piipadé majitela historickych
Slapacich auti¢ek plati pFislovi o Colum-
bové vejci. Neboli: ptal si to slapaci auticko
synator, capart sotva chodici, nebo jeho
ctizadostivy otec, shératel a restaurator
raritek? O peripetiich s koupi a renovaci
téchto svédka doby by méli co vypraveét
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povolanéjsi, jako napiiklad panové Adamek
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Auto Union Typ C je dnes k mdni za cenu
malého auta, détské bugatky ze ctyficdtych
let jsou takrka nezaplatitelné

nebo Brandysky ze spolku sbératelu téchto
auti¢ek. Vétsinou pry hraje roli nahoda,
navitéva néjaké burzy. Slusny autenticky
exemplaf, napiiklad moskviée ve stavu
nalezovém, muze stat nékolik tisic korun.
K tomu se pfipoéte vyroba chybéjicich dilu,
které uz sehnat nelze, a klempiiska prace
a lakyrnik, jejichz ¢as se pocita na stovky
hodin. Vynasobime a zjistime, Ze sbirat
a pecovat o Slapaci auticka neni zrovna
levny konicek.

Na slovo vzatym odbornikem a sbérate-
lem Erwinem Lisserem jsem byl poucen,
7e nékterd Slapaci auticka pFijdou na dese-
titisice korun a ty draZsi i na statisice. Svét
Slapacich auticek je jiz delsi dobu globali-
zovanym konickem. Shératelé se déli na tii




kategorie: mala shirka do 10 aut, stiedni
sbirka v fadu nékolika desitek kusu (jako
jsem navstivil napiiklad u pana Lissera),
a velké sbirky, jichz je na svété jen nékolik.

Jako kazdy shératel bojuje i pan Lisser
s mistem. Jeho klenoty jsou umistnény
v regalech az o étyfech patrech. Nejvzac-
néj§i auticka jsou v puvodnim nereno-
vovaném stavu a plné funkéni. Hlavnim
kritériem je tedy nejen staii, ale hlavné
stav. A kolik takovych exemplait se docho-
valo? Nejvétsi sbirku 454 raznych slapacich
auticek na svété mél doneddvna M. Klauda
z Hamburgu. Jeho sbirka se ale bohuzel
nedochovala, protoze byla po jeho smrti
rozprodana na aukcich.

Majitelé a sbératelé slapacich auticek
zacali zakladat dokonce znackové kluby.
Jednim z aktivnich klub@i je u nas napii-
klad Klub slapacich Moskvi¢a a navstivit ho
muzZete virtualné na strankiach www.klub-
slapacichmoskvicu.cz. M4 jiz dvacet ¢lenu,
kterym ale dohromady neni ani 150 let.
Kromé toho se také setkavaji na srazech,
nyni i mezinarodnich - nejblizsi se pFipra-
vuje na 23. éervna do Néchoda a vice se
o jeho organizaci dozvite na www.moskvice.
adamek.cz. Organizato¥i o¢ekavaji nejméné
50 aéastniki z péti zemi.

Text a foto: Dr. Jiri W. Pollak, sc., Ziirich

Na fotografiich vpravo je vidét pribéh renovace
Slapaciho kabrioletu Moskvié.
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