Necelou hodinu od svycarskeho hlavniho meésta
Gurychu, v ospalé vesniécce Bettwil nad Hallwilskym
jezerem, stoji veliké selske staveni. V nem bydli

a pracuje motoristicka legenda Fritz W. Egli. Znacka
Egli-Racing po desetileti byla a dodnes je mekkou
nejen svycarského mototuningu. Stalych zakazniki je
hodné, stejné jako téch, kteri by se jimi radi stali.
Fritz, charismaticky maly velky muz s usmévem
kluka, byl vlidny. Rozhovor probihal - kde jinde nez
uprostred sbirky syté ¢ervenych motorek.

Fritzi, jak jste pfiSel k motorkdm
a kdy jste se upsal tuningu?
Pred Sedesati lety byly auto-
mobily vysadou bohatsich. K t€ém
nase rodina rozhodné nepatfila.
S bandou stejné starych kluki
jsme sbirali vyfazené mopedy
a spravovali jsme je, ,vylepSova-
li“ a fadili na nich jak ¢erna ruka.

inzerce

Uz tehdy jsem ale poznal, Ze la-
déni neni jednoduché. Upravené
motorky nic nevydrzely a velké
karburatory nepfinasely ocekava-
ny vysledek. Na poc¢atku mého
vztahu k motorkam byla velka
nahoda a nakonec trochu Stésti
v nestésti. Do uceni na jemného
strojniho zamecnika jsem chodil

gy

zfejmé imponovaly jeho vykony.
Uz tehdy jezdil tento HRD okolo
160 km/h. KdyZz mé $éf parkrat
vidél, jak se na jeho stroj zbozné
divam, dovolil mi, abych ho Cistil
a mazal. Ob¢as mé i kousek sve-
zI. Zanedlouho mezi nami vznik-
lo pratelstvi, které ale bohuzel
netrvalo dlouho.

Séf nahle t&Zce onemocnél
a uZ na lGzku v nemocnici mné
motorku daroval. S timhle Vincen-
tem je spojen cely muj Zivot. Nej-
prve jsem na ném zavodil, pozdé-
ji jsem o néj peCoval z nostalgie.

Co vas vedlo k tomu, Ze jste se
rozhod| upravovat motocykly jiz
v letech, kdy to nebylo pfilis
obvyklé?

Byla jind doba. Motorky mély
spoustu zakladnich konstruké-
nich chyb. Pouzivaly se cizi kom-
ponenty, ¢aste¢né neodzkouse-
né. Stale se ménici technologie
vedly k nespolehlivosti tehdejSich
stroju. Vlastné to nebylo ani tak
tézké, néco na nich vylepsit. Co
chybélo hodné, byl marketing.

Na jaké prekazky jste tehdy
narazel a v éem vam dnes tu-
ning motorek pfipada odliSny?

Nejprve to byly finance, tedy
ze strany zajemc(l o mou praci.
Mym cilem byla vzdy kvalita a ta
néco stoji. Bylo zapotfebi najit
spravnou klientelu. Tu jsem zis-
kaval jen pomalu, hlavné svymi
vysledky v zavodech.

Zasadni rozdil ve srovnani
s minulosti je dnes ten ultimativ-
ni hi-tech pristup, ktery je patrny
na vSech dnesnich sériovych mo-
torkach. Upfimné feceno, je na
nich tézké néco vylepsit, ale na-
opak snadné rychle néco zkazit.
Mezi ladi¢skymi firmami ovSem
existuji také vyjimky...

Jak to chodilo na Svycarskych
mistrovstvich v 60. a 70. le-
tech?

Nezavisle na vysledcich jsme
byli tenkrat témér jako jedna ro-
dina. Navzdory vzajemné konku-
renci jsme my zavodnici méli vic
spolec¢ného nez mladi dnes. Tre-
ba stale Spinavé ruce a financni
starosti. | kdyz jsem se zlepSoval
a mé vysledky se zlepSovaly, ma
pratelstvi pretrvavala. Dnes je
medializace a silna komercializa-
ce vSech sportovnich podnikd
vztahUm spi$ na Skodu a pfinasi
do sportu jiné aspekty. Doba se
prosté zménila.

Jaky je vas nejlepsi sportovni
vysledek?

V roce 1968 jsem se stal Svy-
carskym mistrem V JAKE DISCI-
PLINE ve tfidé do 1000 cm?, zvi-
tézil jsem v Chatel St. Denis...

Celou sténu vasi dilny pokryva-
jidiplomy, na poli¢ce je mnoho
pohard... Jisté jste byl mnohem
jste po dosaZeni tak vynikaji-
cich vysledk( zavodéni zane-
chal?

Titul mistra Svycarska mi sta-
¢il. Po tomto vitézstvi jsem z ak-
tivniho zavodéni odstoupil ve pro-
spéch firmy a novych technickych
napad.

Co bylo inspiraci pfi navrhova-
ni nevSednich tvarG vasich
rama?

Strasné mi vadilo, Ze se mo-
torky tehdy vinily a tfasly. Nékdy
tak nebezpecné, Ze jsem nemo-
hljel podle svych mozZnosti. Pres-
toZe byl mdj Vincent motoricky
s prehledem nejlepsi stroj v poli,
nevitézil jsem. Po vyreSeni tu-
hosti rAmu jsem uz nemél kon-

Rytii v éervené zhroji

s

kurenci. MySlenka pouzit rouru
pochazi z konstrukce automobi-
1, kde se roura perfektné
osvédcila jako nosny element.
U motorek bylo ovSem zapotre-
bi hospodafit s hmotnosti. Neni
tézké zesilit jakykoliv profil, ale
ne bez nezadouciho narlstu
hmotnosti.

Roura s dostatecnym primeé-
rem, nebo kratka roura, se nepro-
hnou a ani nepodléhaji krouce-
ni. Spi§ prasknou. Pouzit rouru
bylo revoluéni reseni.

Znate princip centraini nosné
roury u ¢eskych vozidel Tatra?

Uréit&, ten systém jsem mél
nékde v podvédomi zapsan. Ale
jak fikam, ja musel pfi konstruk-
ci rAmu Setfit s hmotnosti. Zaro-
ven jsem pritom vyuzil trubkové
konstrukce, jaka se osvédcila
u z&vodnich speciall. Skoda Ze
tenkrat jesté nebyl na trhu titan
spolu s dnesni technologii jeho
svareni.

Setkal jste se nékdy s tim, Ze
by nékdo vase dily kopiroval
a prodaval jako pravé?
Samoziejmé, byl jsem kopiro-
van. Nejprve mé to zlobilo, ale na
soudni pre jsem nemél penize,
¢as, ani chut. Nakonec mi licho-
tilo, Ze mé kopiruji vétsi a znaméj-
Si firmy, nez byla ta moje. Na vr-
cholu mého vyvoje jich bylo do-
konce Sest! No a dnes mé tési,
Ze uz Zadna z nich neexistuje.

ZIé jazyky tvrdi, Ze ,Eglimu dé-
laji motory odjakZiva u Gros-
sewachtera a Egli déla jen zby-
tek“. Co je na tom pravdy?
Toto jméno se ve spojitosti
s Egli-Racing vyskytuje hned dva-
krat. Jeden francouzsky zavodnik
jménem Grosswachter za nas

do tovarny Albis. Séf jezdil do pra-
ce na HRD Vincentovi, coz byl teh-
dy Rolls mezi motorkami.

Co vas na Vincentovi tak fasci-
novalo?

Nikdy predtim jsem krasnéjsi
stroj nevidél. Vedle perfektniho
zpracovani a estetiky mné samo-

Egli kromé stavéni podvozkii samoziejmé ladi i motory
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dost Gspésné jezdil. Grossewach-
ter, némecky vyrobce motorovych
komponentd, pro nas svého casu
délal na zakazku pisty a ventily.
Protoze byl ale znaéné nespoleh-
livy a takovou spolupraci jsem si
nemohl dovolit, netrvala nase
spoluprace déle nez jeden rok.

Jak dopadly pokusy o prekona-
ni rychlostniho rekordu a jak se
vam pracovalo s panem Cola-
nim?

Rudy Zralok dosahl v roce
1988 v Nardo rychlost 427 km/h
na trati 10 km s pevnym startem.
V plastové ulité tehdy lezel Urs
Wenger, mUj dlouholety spolupra-
covnik. Utoky na dal$i svétové re-
kordy na jeden kilometr s pevnym
startem ale zhatil nedostatek
sponzord. Luigi Colani byl beze-
sporu vyznamny designér. Oslovil
mé v souvislosti s aerodynamic-
kymi karoseriemi, které tenkrat
navrhoval. Byla to lakava spolu-
prace. Luigi vyrobil pro naseho pl-
nokrevnika krasné Saty, ale ty se
bohuZel neosvédcily.

Kdyz jsme testovali na trati
v Nardo, pfedek stroje se ve vel-

kych rychlostech zacal zvedat. To
ohrozovalo bezpecnost pilota,
a tak jsem se vratil ke krytim od
Svycarského studia | Design. Co-
lani byl prosté predevsim umélec.

Jaky typ zakazniku za vami cho-
di? A jak vypadala dilna vase
pfed lety a jak vypada dnes?

Dodnes mam zakazniky z riz-
nych vrstev a zemi. V naplni mé
prace dnes prevlada reseni men-
Sich technickych problém, Gdrz-
ba starsich strojli a prodej novych
motorek. Mam ohromnou radost,
kdyZ se objevi Egli-Honda, Kawa,
Ducati nebo Moto Guzzi a jejich
majitel s nimi. To jsou znacky,
které mi Sly nejlépe od ruky, ale
ani BMW nezUstalo nedotceno.
V dilné se toho moc nezménilo,
jen pribylo vykonné a drahé elek-
tronické vybaveni.

Vase motocykly jsou ¢ervené
proto, Ze jste Svycar? Je vtom
kus vlastenectvi?

Cervena byla uz v détstvi moje
nejoblibenéjsi barva. Na cerveno
jsem si natfel kolob&Zku, muj
uSmudlany pulovr byl ¢erveny...

Pfimo s nasi vlajkou to nema nic
spoleéného. Pozdé&ji jsem taky
poznal, Ze spolec¢né se Zlutou

na motorku.

Nedavno o vas vysla u nakla-
datelstvi Elementbuch kniha,
jak se vam libi?

Z kniZniho projektu jsem mél
zpocatku dost strach, ale ta kni-
ha mluvi sama za sebe. Doufam,
Ze v nivyznélo dost jasné, ze bych
se bez spolehlivého a oddaného
tymu nikdy nedostal tak daleko.
Néktefi spolupracovnici byli u mé
desetileti. | dnes mam nékteré
mechaniky uz pétadvacet let.

Kolik stroju jiz z vasi dilny vyje-
lo? Je pravda, Ze jich byly sko-
ro Ctyfi tisice?

Nikdy jsem to sdm nepocital,
ale myslim, Ze se autor knihy Jur-
gen Gassebner k tomuto ¢islu
realisticky pribliZil. Ja se divam na
nékteré projekty a zasahy jinak.
KdyzZ jsem si napfiklad prepraco-
vaval svlij sajdkar na litrovy die-
sel, tak jsem na ném stravil vic
¢asu nez na péti Enfieldech...

Jaky je vsoudasné dobé ve Svy-
carsku a zbytku svéta o vase
motorky a tuningy zdjem?

Uz jsem fikal, Ze dnes se na

superbikach neda nic moc vylep-
Sit. PIné se ted proto vénujeme
stale vyzralejSimu Enfieldu z Indie.
Obcas plsobim také jako porad-
ce mladsim kolegdm i v zahranici,
to mé udrzuje jaksi mezi mladymi.

Jste Svycarskym importérem
Enfieldu. Co s dovezenymi stroji
provadite? SlySel jsem, Ze vas
Enfieldy hodné bavi, protoZe je
na nich spousta prace...

Enfield je motorka, kterou
mam moc rad, a to uz desitky let.
KdyzZ vyrobu chybéjicich nahrad-
nich dilG pro britské i indické ar-
madni zakazky zahajila nové
vznikla indicka tovarna, angazo-
val jsem se v tomto projektu rad.
Konecna kvalita dnesnich Enfiel-
did je nesrovnatelné lepsi, nez
tomu bylo zpocatku, na éemz
jsme se v Bettwilu také podepsa-
li. Problematické dily vyménuje-
me predem, kompletace ma pfis-
ny Svycarsky standard.

Jisté se i dnes rad obcas proje-
dete na motorce - na které
jezdite nejradéji?

Vite, Ze Zzadné motorce neda-
vam opravdovou prednost? Pod-
le nalady si vezmu jeden ze svych
deseti stroju, které jsou stale
v pohotovosti a na Gislech. Jez-
dim tak dlouho, dokud se mi
chce. Myslim, Ze uz jsem sedél
snad na vSech znackach, ne-
mam vyslovené oblibenou motor-
ku. Nejsem ale zrovna fanda do

surrealistickych kreaci. Kvalita
a estetika maji u mé vzdy pred-
nost. Svého pejska vozim napfi-
klad v ¢inské sajdce Chang Jiang
s litrovym dieselem Hatz. Sam si
obcas vyrazim i na Vincentovi.

Znate néjaké ceské znacky
motorek?

Vzpominam si na Jawu, CZ
a Eso, je to spravné? Zvlasté
v Sestidennich se Geské stroje
dlouho drzely, ted' je okolo nich
dost ticho. Momentéalné zastupuiji
i MZ, ale to je némecka znacka,
vim... Na té jsme se kdysi vydo-
vadéli!

Co byste vzkazal éeskym moto-
cyklistim a nasim ¢tenaflim?
Brzy mné bude dvaasedmde-
sat, ale Zadnou radu davat nebu-
du. Z vlastni zkusenosti vim, Ze
si mladi ostruhy vzdy vyslouZi
sami a na rady starsich moc ne-
daji. Mrzi mé ale to, ze dnesni
doba s sebou pfinasi zménu vzta-
hu k materialu. Pecovat o stroj,
chranit jej pfed opotrebovanim,
starat se o jeho Cistotu a udrzo-
nez jezdit kazdy druhy rok na ji-
ném, novém modelu. Mné se tato
»vyhazovaci spolecnost” s pre-
dem naprogramovanym poloc¢a-
sem rozpadu vyrobk( prosté ne-
zamlouva.
Otazky kladl Jiii W. Pollak
foto: autor a Elementbuch
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