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Skiitr Cezeta (Motor Journal 4/2009)
O rozdilném pFistupu ¢eskych a Svycar-

skych ufedniki ndm napsal majitel dvou
skatrii Cezeta Jiti Pollak. Z jeho dopisu
vyjimame:

...skutr dostal zahy jméno Titanic. Radost
vystridala starost, jak vyhovim Svycarskym
predpisim pri registraci cezety. Nejprve jsem
dopisem a priloZenymi fotografiemi kontak-
toval ministerstvo dopravy. Dostal jsem
odkaz na uredniky v Ziirichu, a tak jsem
sel na prislusny urad s odhodldanim utkat se
v souboji se zdstupci Svycarské byrokracie.
Kdy a kde byl vyroben? Nemél jsem vitbec
Zddné doklady, predlozil jsem k nahléd-
nuti pouze léty opotiebovany, takrka
»saldatovy® ndvod k obsluze, samozrejmé
v Ceském jazyce. Urednil jej prolisto-
val, nemrkl okem a razitkovani tisko-
pistt zakoncil komentdrem: ,,Bude
to pékny sirotek, takového skiitra
jsem u nds jesté nevidél.“ A to jsme
prosim trvale nespokojeni se Svycar-
skymi dredniky v presvédceni, Ze si
na nds darové poplatniky vymysli
stdle dalsi hlouposti. Od té doby
mdm radost z projizdék po kantonu
Ziirich a troufdm si ¢im ddl tim vice.
Ohlas je pouze pozitivni, chodci mi
mdvaji z chodniku. Kdekoli se s timto
,»skurilnim jestérem* objevim, je stre-
dem pozornosti a zdjmu.

Mym dvéma dcerdm se skutr libil,
a protoZe jsou téz ,,na motorky*, tak
jsem se zacal intenzivné zabyvat

et

myslenkou na koupi dalsi cezety. Tento-
krat byl vytipovany skitr typ 501 v domdct
gardzi rychleji a vzdpéti dostal diwwérné
pojmenovdni Beruna. Ceny mezitim sice
trochu stouply, ale zato jsem nasel zrucného
a spolehlivého renovdtora a motorka byla
zahy v prvotiidnim stavu. Novy cerveno-Sedy
lak zcela naplnil moje predstavy a rodinny
prirustek byl vhodnym partnerem Tita-
niku, ktery uZ tim pdadem nebyl sirotkem.
Navic ¢erveno-modro-bila kombinace barev
je moje oblibend jiz od détstvi. Prihldseni
k provozu v Ceské republice pry nestoji nic
v cesté, a tak jsem se na radu prdtel rozhodl
na zdkladé technického prikazu a kupni
smlouvy s prodejcem ddt Berunu na ceska
Cisla. Od statniho urednika jsem se dozvédél,
Ze skutr je odhldseny a navic bez smlouvy
s majitelem nemdm Sanci k uspésnému
ziskdni registracniho cisla. Zdachranu slibil
ochotny pravnik. Jurista jen mdvl rukou
a poznamenal: ,,deny problém, mdm
konexe.  CoZ potom trvalo vice nez pul roku,
uZ nevim presné, ani na to nechct vzpominat.
Sepsal nescetné dopisy, dostdval opakovand
odmitnuti a konecnému reseni napomohla
diweérnd rada blizkého zndmého, byvalého
urednika magistrdatu. Bylo to vpravdé ,,speci-
ficky ceské teseni”. Sepsali jsme smlouvu se
14 let mrtvym majitelem, protoZe prodejce
nemél vyresené dédické vztahy s otcem,
majitelem skitru... Doplatil jsem pojistku
a Beruna je opét v provozu.

Jiri Pollak, Ziirich

Levostranné rizeni Aero 30 a 50
Pratelé, mam takovy zajimavy (alespon
pro mne) dotaz. Stdle nemuzu pfijit na to,
pro¢ se u ,velkych® vozi Aero (30 a 50)
délalo Fizeni na levé strané, piestoZe se
v letech jejich vyroby, tj. od roku
1934, jezdilo v ceskych zemich

stale jesté vlevo.

Stépdn

Ja bych fekl, ze chtéla byt
automobilka pfipravena
na zavedeni pravostran-
ného provozu, protoze

k zavedeni jizdy vpravo ,v pFiméiené
vhodné dobé&® se signatarské staty véetné
Ceskoslovenska zavazaly v ramci dodatku
k Pafizské amluvé jiz v roce 1926. V roce
1931 Ceskoslovensko pfislibilo, Ze zménu
zavede do péti let!!! Bylo vSak o ni rozhod-
nuto teprve az Opatfenim Stalého vyboru
Narodniho shromazdéni ¢. 275/1938 Sb. ze
dne 10. listopadu 1938. Jeho ucinnost byla
stanovena na 1. kvétna 1939.

Prichod némeckych vojakia a konec
druhé ceskoslovenské republiky v bieznu
1939 pak celou véc ,,jen* o Sest tydnii urych-
lil. Nékde se po pravé strané zacalo jezdit
uz prvni den okupace (tfeba v Ostravé),
zbytek tzemi se k dopravni zméné pripojil
17. biezna. Jen hlavni mésto protektoratu
ziskalo vyjimku, protoZe zdejsi rozsahlou
tramvajovou sit totiZz nebylo mozné p¥ebu-
dovat ze dne na den.

Dalibor Feureisl, Praha

Sidecar Druzeta (Motor Journal 4/2009)

Chtél bych reagovat na élanek Sidecar
Druzeta z minulého éisla MJ. Je samo-
ziejmé pravda, Ze spojeni Cezety s druze-
tou je velice krasnd a zajimava souprava
a ze byva velice ¢asto kolemjdoucimi obdi-
vovana. Oviem kazd4 mince ma rub a lic,
chleba dvé kuarky a mésic i odvracenou
stranu. O lici uz bylo napsano dost, a tak
bych se chtél zminit o rubu.

I tak krasny stroj, jako je cezeta (a v tomto
pfipadé i s druzetou), maze mit zavady
a trochu svého jezdce pozlobit. A to se
také stalo pravé pfi navratu z Pelhfimova,
kde byl ustaven ¢esky rekord v poétu cezet
na jednom misté a ze kterého pochazi i foto-
grafie v jednom z minulych éisel MJ.

Nejdfiv to byl vadny kablik ke kondenza-
toru (to jesté béhem cesty do Pelhfimova)
a pak pii navratu (kousek od domova)
prodieny kabel k zapalovani, ktery byl
ziejmé léta bez problému uskiipnuty pod
vikem motoru a zrovna v tu nejméné vhod-
nou chvili se rozhodl pratelit se s ukostie-
nim. Kdyz uz se opravovalo, tak doslo
i na relatko, které odmitlo spinat starto-
vaci obvod a nutilo mé potupné startovat
naslapovanim.

Oprava tak slozitého, kras-
ného a diky druzeté Spatné
. pfistupného stroje
neni vibec jednodu-
cha. Oprava mnohdy
vyzaduje souhru tymu
zruénych mechaniki
a 1 pfesto se muze
takova oprava protah-
nout az do pozdnich
vecéernich hodin...

Marcel Malypetr
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