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Po piil roce vyjedndvdni je konecné drezina po 44 letech utrZena od koleji a bude brzy
naloZena na privés. Udaje o momentdlnich hodnotdch srdce majitele: puls 100/min, tlak

160/100, rosny bod nebyl zaznamendn

Skalni Tatrovak

Skalni zastance znacky dokaze udélat témér cokoli. Mira Remes,
rodak z Moravy, zZije jiZ ve svém ¢tvrtém domé a vsechny byly
na pomezi Moravy a Cech. Ten posledni (pry snad definitivné) je
v tésné blizkosti Pelhfimova, kde i doneddvna pracoval. Nevim, co
ho inspirovalo, zda néjaké staré povésti, ale jiz tenkrat, v roce 1988,
to bylo silené. Kdyby se zblaznil do vodou chlazené tatry nebo kab-
rioletu se specidalni karoserii od Sodomky, tak to Ize pochopit, ale
do dreziny Tatra z roku 1935, vyrobené v Sesti kusech pro tehdejsi

statni drahy, to je prece sila.

Dvé stopy na kolejich

V té dobé jiz mél ve sbirce nékolik kras-
nych exemplaia, které mu mohly pro
realizaci ve veteranstvi bohaté stacit. Jen
ve struénosti — byly to Tatra 57 A roadster
po neskutecéné slozité a rozsahlé renovaci,
Tatra 12 s karoserii Weymann, dva exem-
plafe Tatraplanu T 600 s exhaustorem

vodorovnym i svislym, nakladni Tatra T 43
v predrenovaénim stavu a rozpracovana
vzacna Tatra 30 na dlouhém podvozku.
O néjaké Tatfe 603 nebo 613 ani nemlu-
vim. Pro normalné uvazujiciho a pracovné
ve firmé znacéné vytizeného smrtelnika tedy
prace dost a dost. Jenze on usoudil, Ze néco
jako tfesnicku na dort by to jesté chtélo.

Tato hodnd pani v uniformé prispéla rozhodnym zpiisobem k uspéchu celé akce. Poradila

totiz, aby to vzal Mira pres krdliky
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Pruni nové bydlisté od doby, co doslouzila
v depu CSD Cdslav a byla pFipravena
k zapomnéni, bylo ve specidlnim tunelu
u bydlisté nového majitele v Tresti

Tenkrate v roce 1988 byl dnesni maji-
tel pravé sluzebné na cestach (jako byval
ostatné dosti Casto). Cestou do Kolina byl
nucen jet objizdkou smérem na Caslav. Pi
jejim prijezdu uvidél v otevienych vratech
vjtopny, patiici pod domovské depo Caslav,
vykukovat jemu zndmou tatrovickou
»zehlicku®. Samoziejmé zaparkoval a Sel
se podivat. Dozvédél se, ze ten klump tam
piekazi, ale Ze pujde nastésti brzo do srotu.
Kdo mél nékdy, za rozvinutého socialismu
bliziciho se milovymi kroky ke komunismu,
blizko k podnikovému majetku, zejména
zakladnim prostfedkam, tak vi, Ze s jejich
koupenim to nebylo jednoduché. Uredné
prakticky vylouéeno. Neufedné s velikym
problémem, nebot fadna likvidace musela
byt dolozena vaznim listkem z Kovosrotu
a tykat se daného zdkladniho prostiedku.
Nastésti existovala klicka, bez niz bychom
dnes neméli zachovanu fadu krasnych auto-
mobila. Vazni listek mohlo naplnit i néco
jiného, taktéz kovového, v piisluiné véze.
To by oviem musela fada lidi pFivFit oéi.




kolejemi. Za chwili starosta obce povold mistni kapelu, aby odlozZila

ndstroje a otocila drezinu rucné

Neuplatny .
pre nosta stanice

Na prvnim misté byl souhlas pfednosty
stanice Caslav, majici drezinu na seznamu
zakladnich prostiedka, se kterym Mira
okamzité zahajil dlouhd, predlouha vyjed-
navani. Prednosta byl star$i pan blizko
dichodu, stara poctiva skola, a tak zprva
onu klicku viibec nechapal. Zazil totiz
hospodafeni statnich drah predtim, nez se
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Zajimavy pohled na hotovy podvozek zepredu.

silnicnimu osobnimu automobilu

reakci brzdovych sil

Wylet do Rakouska. PFi exhibicni jizdé doslo k poruse pfi otdceni nad

Detail zadni napravy - neni diferencial, dvé dlouhé tyce zachycuji

je zahdjena

staly majetkem nas viech, a s tim byl
problém. Vyjednava¢ Mira, tehdy zamést-
nanec VHS Jihlava, vSak védél, co v pravou
chvili udélat. Pfesto nékolik prvnich cest
do Caslavi (asi t¥i nebo &ty¥i) bylo naprosto
stejnjch a omezily se na srdeéné pozdra-
veni Mirovo na uvitanou pFednostovym
e VEdyE jsem Vdm to fekl jiz minule® pfi
louéeni. P¥i dalsi z navstév mu jedna ze
zaméstnankyn, které pana prednostu dobie

Na podzim 2010 je drezina odvdZena na tiplné rozebrdni - renovace

znala i z mista bydlisté, prozradila tajem-
stvi a poradila, aby to zkusil pFes kraliky.
Chov kralika byl celozivotni laskou pana
pfednosty, ktery jimi byl zndm v §irém
okoli. Choval jich v kotcich mnoho desi-
tek, byl na kazdé vystavé po celé repub-
lice, zkratka znal viechny druhy a jejich
neduhy. Mira, ktery se naopak o kraliky
nezajimal a ani je nejedl, védél jen, Zze
jsou domaci a divoci. A tak nasledovalo

Celkovy zadni pohled
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Hilavni vyndlez dreziny. Témér neopotiebované dvé ozubené tyce

pomoci startovacti kliky

vypujéeni viech dostupnych knih a chytani
informaci od pfibuznych a znamych, ziji-
cich na venkové. Vyzbrojen a nabit védo-
mostmi, mnohdy velmi detailnimi, jel
znovu vyjednavat. A tehdy doslo poprvé
k obratu. Nové téma rozhovoru zabralo,
od pana pfednosty nasledovalo pozvani
domu a pokracovani debaty jiz mezi kotci.
Pak ho Mira pfesvédéil, Ze je ochoten
jezdit za nim do Caslavi na kazdy velky
uklid koteti, v duchu slov Miloslava Simka
»~rovnat bobky do fady na hnuj podle veli-
kosti®. Jesté vSak nebylo vyhrano.

Cerny samec .
a sbér zelezného srotu
Pan pfednosta jiz byl sdilnéjsi a Mira
chodil do rodiny - nikoli pro svou nasta-
vajici manzelku, ale vystiznéji feceno pro
svou milenku. Chov ,éeskych strakaca®
pana piednosty potieboval ozivit. Pfed-
nosta potieboval pujéit cerného samce
vyhravajictho soutéze, jenze majitel ho
nechtél pujéit. Doba takové zapujcky
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Interiér v pivodnim stavu, chybi pouze spravnd spinaci skrirka

nemusi byt dlouha, krélici se s tim p¥ilis
neparou. Stacil tedy vikend. Opét vyfeé-
nost a nabyté znalosti v knihach rozhodly,
7e jednou v patek se Mira objevil v Caslavi
s papirovou krabici, v niz byl onen ,,éerny
samec”, vyhldSeny v Sirokém okoli. Sim
ted’ vypravi, ze po navratu domu (samo-
ziejmé bez kralika, nebot ten byl pfipra-
ven ke skoku v Caslavi) nestal az do pondéli
za nic. V pondéli dovolend a hura za pted-
nostou. Ten ho pFijal s Sirokym tsmévem,
nebof se véc podafila. Mira sbalil samce
a jel ho neprodlené vratit.

Zda se to jako pohadka o kohout
kovi a slepiéce, ale skuteéné o pohadku
nejde. Jenom to dokazuje, co viechno
musi pfekonat blaznivej veteranista, kdyz
chce dosahnout svého. Tato epizoda ale
pohnula udalostmi a pan pfednosta dal
souhlas k provedeni likvidace zaklad-
niho prostiedku. Dalsi kroky 8ly jiz velmi
rychle. Na dvofe a v okoli podniku VHS
udélal Mira inventuru véeho nepotiebného
(snad i trochu potfebného, dnes je to jiz

mozno fici) Zelezného odpadu, ktery se
tak prevtélil do tatry-dreziny. Oviem opét
problém. Ve své euforii Mira v n. p. Kovo-
§rot prozradil panu ,vaznému® hlavni
duvod, proé chce na vaznim listku uvést
eviden¢ni ¢islo dreziny. To oviem nemél
délat, protoZe to znamenalo splnit dalsi
podminku, a to jednu multikiru plnou
zeleza navic na p¥ilepsenou personalu. Pak
jiz byl klid a Mira s pomoci vysokozdviz-
ného voziku utrhl po 55 letech drezinu
z koleji a hura domu, tenkrate do Treste.
Jesté je tfeba dodati, Ze v celé transakei
nepadla ani jedna koruna, ani jedna lahev.
Vse zafidil Mirou dodany vazni listek z n.
p- Kovosrot, na kterém bylo ochotné ze
strany pracovnika Kovosrotu pFipsano
eviden¢ni ¢islo dreziny z roku 1935, které
je na ni pfipevnéno dodnes. Tato drazni
»SPZ* je DM-4-44-006 a znamena, Ze je
drezina motorova (DM), étyFmistna (4),
44 je rok vyroby a 006 je informace, Ze byla
toho roku uvedena do provozu ve statnich
drahach jako Sesty kus.



Spicovd kola jsou téméF stejnd jako u osobniho auta pied montdzi — Na prednim kole je vidét, Ze pneumatiky by se jiz nevesly. A pro¢

pneumatik

Konecné doma
a prvni vylet

Kratce nato doslo k pfevozu a usklad-
néni. Zpocatku drezina bydlela oddé-
lené od ostatnich aut v jakémsi stylovém
tunelu s krasnym kamennym portilem,
ale od roku 1999 je jiz ve spoleénosti ostat-
nich aut v nové hale, s kolejemi uvniti.
V kratouckém tunelu byla délkové nadoraz,
od zadni stény az po vrata. V té dobé
absolvovala jeden pékny a dlouhy vylet -
v roce 1998 do Rakouska na oslavy kula-
tého vyro¢i mistniho klubu vozidel Tatra.
Samoziejmé tam byla krilovnou srazu.
Tenkrate chtéli celnici drezinu sundat
z vleéndku, aby p¥ejela pies hranice po ose,
jak byvalo zvykem. Nakonec se to ale obra-
tilo v Zert a déle uz bylo vie bez problému.
Na misté byla pfipravena nepouzivana
traf, na které se za velkého jasotu Tatra
projela po skuteénych kolejich. Nadhera,
krasa, nadSeni. Ale pak i problém. Pouziti

mechanismu pro zvednuti dreziny a jeji

e I

taky. Jizda pouze rovné by nikoho nebavila

otoceni o 180 stupnt pro jizdu zpét se
nepodafilo. Dievény prazec, nad kterym se
musi z dtvodu opory heveru otoceni usku-
te¢nit, uz nevydrzel a drezina, nebo lépe
jeji hever, se propadl do prohnilého dieva.
V CR by se to asi stat nemohlo, tady jsou
prazce v poradku. Vie vyfesil pan starosta
obce, ktery byl pFitomen oslavam. Zave-
lel k odloZeni nastroju mistnim hudebni-
kiéim a ti Tatru otoéili ruéné. Prevodovka
sice méla dvé rychlosti vpfed a stejné tak
i vzad, ale pFece se pan pfednosta po vyko-
nané praci nebude namdihat divinim se
pfes rameno. V takovém p¥ipadé vzal fidié
kliku na roztaéeni motoru, pozadal pied-
nostu o vystoupeni, pfilozil kliku z boku
vozidla a otaéenim nadzdvihl drezinu
nad koleje. Pak sdm jednoruéné zatlaéil
na piedek vozidla a to se ochotné otoéilo
o 180 stupnia. Poté polozil drezinu zpét
na koleje, pfednosta nastoupil a jelo se
pokarat podfizené za nepofadek na trati
a na obéd. Cely mechanismus je plné

funkéni, nadherny a umistény samoziejmé
v tézisti prazdného vozu. Tento luxus byl
také velmi dobie promitnut do ceny vozi-
dla. Zatimco na bé&iném trhu v konku-
renénim boji s Pragou a Skodou stéla
Tatra 75 v dobé své vyroby cca 36 000 K¢,
pak drezina, kterou kupoval stit, stila
48 000 Ké. Pritom drezina, az na zvlastni
mechanismus zvedani, byla oproti osob-
nimu silniénimu vozidlu znaéné jedno-
dussi. Podobnost s dnesni dobou je ¢isté
nihodna.

Pro zachranu unikatu

Pied koncem roku 2010 zahajil majitel
renovaci dreziny a nasledné v dubnu jiz byla
dokoncena a absolvovala prvni zkuSebni
jizdu po zahradé pfed domkem majitele.
Tam ma k dispozici celkem asi 25 metra
koleji a dokonce i jednu vyhybku pro vyjeti
z haly garazi, nebo lépe Ffefeno z muzea
Tater (pfedevsim, nebot i jiné znacky mu
nejsou zcela cizi). V hale s ostatnimi vozidly




je drezina umisténa v ele proti vratiim, aby
méla snadny vyjezd, na kolejisti se pak pfed-
vadi po posledni dokonéené renovaci - je
prosté nadherna.

Furianti

Kdyz jsem vidél celou tu nadheru
v chodu, poznamenal jsem, Ze uz chybi
jenom to, aby p¥ijela do Plzné po ose (az
budu mit za étyfi roky velmi nebezpeéné
kulaté narozeniny). Mira, ktery dokaze

nemozné véci a ktery tézkou dopravni

Duben 2011, vse hotovo. Prvni predpremiéra bez divdki. U pravé stupacky je vidét roztd-
Ceci klika, kterou se drezina zvedne pro otoceni. Skulptura za tatrou je socharsky origindl
a predstavuje stylizované ddamské pozadi (jako pomsta zlym CSD za zamyslenou likvidaci
§rotovdnim). Zatimco tatra-drezina z néj odjizdi, CD tam neochvéjné sméfuji
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Technicka data
drazni dreziny Tatra

Typ Tatra 15/52
Rok vyroby 1944
Cislo podvozku 19 670
Evidencéni éislo 42 804
Véha vozidla 1250 kg
Nosnost 500 kg
Max. rychlost 80 km/h
Motor 4valec boxer OHV
Vyr. ¢islo motoru 69 195
Vrténi/zdvih 80/95 mm
Zdvihovy objem 1910 cem
Vykon 22 kW (30 k)
Rozchod kol 1435 mm
Brzdy mechanické
Prevodovka CétyFstupnova (2+2z)
Topeni vyménik vzduch-vzduch

Drazni pozn. znacka DM-4-44-006 (4¢tyi-
mistné vozidlo, 44 - rok vyroby, 006 -
daného roku do provozu jako Sesty kus)

nehodu s predpokladanymi trvalymi
nasledky nakonec preckal bez nich a dale
tanc¢i, mé viak poslouchal a pravil: ,,Kdyz
ja prijedu do Plzné drezinou po ose, tak ty
mi zafidis, abych se mohl projet po mésté
po tramvajovych kolejich alespori jednou
dokola.” Sazka je uzaviena a ja se uz ted
modlim, aby Ceské drahy ve svém pruzném
ceniku sluzeb nenalezly polozku pro tako-
vouto cestu. Slibuji, Ze Motor Journal bude
v¢as informovan a Ze bude pfi tom.

Text: Ing. Karel Peldk,
Classic Car Club Plzern



Zadni pohled. Nizkd budova za drezinou je jeji soucasny domov, kam vedou i koleje

Zachrdnce a zachrdnénd aneb krdska a zvire — aneb mafie se c




