a proto byl o nabizeny SS II z roku 1934
patfiény zdjem. Vaz v provedeni Sport
Saloon byl zachranén z garaze domu urce-
ného k demolici. Na konci sedmdesatych let
byl kompletné renovovén a od té doby ziskal
péknou patinu. Vaz se prodal za 27 170
liber véetné puvodniho boxu na nafadi
a karburatoru RAG, ktery byl vyménén
za spolehlivéjsi kus.

Ze stejného roku pochazel i Sunbeam
Dawn. Tento model se vyrabél jen kratkou
dobu, protoze byl poslednim, ktery auto-
mobilka Sunbeam vyrabéla, nez ji pohl-
til koncern Roots. Viiz pohéni ¢étyfvalcovy
OHV motor o obsahu 1627 ccm a vykonu
49 koni. Na svou dobu pomérné drahy viz
— stal 425 liber - je vyroben s dokonalosti,
jakou se automobily Sunbeam proslavily.
Interiér ma plno krasnych detailu ze dieva
a kiaze. Nabizeny vaz byl poprvé registro-
van v kvétnu 1934, ale jeho dalsi osudy az
do roku 1961 nejsou znamé. Posledni maji-
tel viiz zakoupil v roce 1985. Viiz s patinou,
kterou lze ziskat pouze pravidelnou udrz
bou a laskyplnym pouzivanim, se prodal
za velmi dobrych 11 134 liber.

Milo znamou kapitolou motoristické
historie jsou u nés sportovni vozy britské
znacky Jensen. V aukci se objevily dva
kousky. Prvnim byl bezesporu zajimavy
prototyp Jensen 541, ktery byl ruéné vyro-
ben pro vystavu v Earls Court roku 1953.
Dlouhou dobu byl vystavovan v motoris-
tickém muzeu v Glasgow. Rozsahly ¢lanek
o tomto automobilu uvefejnil v roce 1994
casopis Classic Car Magazine. Nepie-
kvapuje tedy, Ze se jeho cena vySplhala
na 36 450 liber. Druhym vozem stejné
znacky byl model FF z roku 1969 vybaveny
povéstnym systémem Ferguson Formula -
prvnim stalym nahonem na vSechna étyfi
kola, ktery z néj délal nejlepsi viz GT své
doby. Jeden ze 318 vyrobenych vozu se
prodal za 17 230 liber.

Béznymi vozidly jsou na anglickych silni-
cich automobily Land Rover razného stafi.
Avsak jejich nejstarsi verze — takzvana Serie
I - uz tak ¢asta neni a naopak se stava vyhle-
davanym sbératelskym kouskem. Nejstarsi
Land Rovery z let 1949-50 se dnes proda-
vaji za ¢astky blizici se 20 000 liber.
Na aukei spoleénosti Brightwells se objevilo
hned nékolik vozii prvni série. Nejstarsi byl
vz z roku 1951 za 11 960 liber. Naopak
k renovaci uréeny viz z roku 1955 se
prodal jen za 1060 liber. Velmi dobie
zachovaly, prakticky nejety kus z roku 1956
stal 7940 liber a jeho ojety kolega z roku
1957 4500 liber.

V dobé konani aukce stala britska libra
32,70 Ke.

Jiri Mewald

De Dion v roce 1908

Prvni automobilovy zavod
kolem svéta - 1908

Jedna z kapitol knihy ,,Z depa senzaci” od Milose Skorepy z roku
1977 ma zahadny nazev ,, Automobil z doby ledové”. Nejedna se
vSak o zadny dopravni prostiedek pro jiz vyhynulé mamuty, ale
dalsi Fadky v knize ¢tendFi rychle osvétli, o vlastné jde. Je jim fran-
couzsky automobil dnes jiz neznamé znacky Motobloc z roku 1908,
ktery byl v padesatych letech minulého stoleti nalezen pod ledem
na Aljasce. Jak se ale pred stoletim tento automobil do zajeti snéhu
a ledu dostal, to je jiz pFibéh jednoho blaznivého napadu o uskuteé-

néné jizdé kolem svéta.

Po tspésné absolvovaném déalkovém
zavodu napfi¢ Asii a Evropou na trase
Peking—Pa¥iz v roce 1907 se vedeni americ-
kych novin The New York Times rozhodlo
vyhlasit jesté blaznivéjsi zavod, a to kolem
zemékoule bez pouziti lodni p¥epravy.
Méla jim byt cesta na trase New York—Pafiz
s pfekonanim Beringovy aziny po zamrz-
1ém ledu. Po prostudovani dostupnych map
v teple kancelafe to nemél byt preci zadny
problém. Nadseni poradatelé si ale neuveé-
domili, Ze onen Beringav priliv, spojujici
Ameriku s Asii, je §iroky minimalné 80 km
a diky mnoha riznym moiskym proudium
uplné cely nikdy nezamrza.

To vsak nadSené motoristické pionyry
nemohlo odradit. Na prvni vyzvy v novi-
nach se prihlasilo nékolik desitek dobro-
druh z celého svéta, véetné vitéze predcha-
zejiciho zavodu, kniZete Borghese s vozem
Itala. Nakonec ale na start 12. ledna 1908
dorazilo pted budovu deniku The New

i knize Borghese svou tcast po dikladném

prostudovani trasy zrusil a akci nazval blaz-
nivym a neuskutec¢nitelnym napadem.

Odstartovany tak byly tii francouzské
posadky s vozy De Dion Bouton, Moto-
bloc a Sizaire Naudin. Dale se zué¢astnila
némecka posadka s automobilem Protos,
italskd s vozem Zust a americka se strojem
Thomas Flyer. Piedevsim August Pons se
nepoucil z pfedchazejiciho zavodu Peking—
Pafiz a i na tuto dalkovou anabazi nastoupil
s nejslabsim strojem. Jeho Sizaire Naudin
disponoval pouhymi 12 konskymi silami,
coz bylo pro tak naroény zavod opravdu
velmi malo. JiZz po dvou dnech Sizaire
Naudin svou posadku zklamal a odpadl
jako prvni. Cesta totiz nebyla od samého
zacatku nijak lehka. Na pocatku 20. stoleti
jesté v Americe nebylo mnoho cest pro
automobily. Ucastnici tak museli zdolavat
panenské prérie ve stopach pionyrskych
vozi prvnich osadniku. Ubodi Skalistych
hor zase prekonavali po Zelezni¢ni trati,
mnohdy i s rizikem srazky s vlakem, piede-
v§im pfi prujezdech ¢astymi tunely.
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Protos vyprostuje automobil Thomas Flyer

V Kanadé jiz bylo jasné, ze soutézni vozy
Beringovy uziny nedosdhnou. Dalsi cesta
byla pro p¥ivaly sné¢hu neprijezdna a tehdy
pravdépodobné odpadla ze zavodu i dalsi
posadka, kterou tvofil i v zdvodé Peking-
Paiiz prosluly dobrodruh Charles Godard
se spolujezdcem Mauricem Livierem. Jejich
Motobloc uvizl ve snéhovych zavéjich
a posadka jej bez rozpakt opustila a navra-
tila se do civilizace vlakem. Az po padesati
letech vykopali trosky jejich vozu novodobi
ledovi archeologové.

Ostatni posadky zamifily nakonec zpét
do Seattlu, odkud byly potupné ptepraveny
lodi do ruského Vladivostoku. 22. kvétna
1908 nastoupily na start dalsi jizdy nap¥ié
Asii jiz jen tfi zavodni vozy. Také posledni
francouzska posiadka s vozem De Dion
Bouton dalsi dtrapy naroéného zavodu
vzdala. Od poécatku asijské cesty se jevil
jako nejspolehlivéjsi némecky Protos. Zato
americky Thomas Flyer musela posadka
neustdle opravovat. I kdyz do Pa¥ize nako-
nec dojel jako prvni 20. éervence 1908
pravé némecky Protos, palmu slavy si
neodnesl. Vitézem byl vyhldsen americky
Thomas Flyer, nebot jesté na americkém
kontinentu si Némeci ¢&ast cesty ulehéili
transportem automobilu po Zeleznici a byli
za to nasledné dosti vyrazné ¢asové pena-
lizovani. Tim se propadli na druhé misto
za americky viaz. Jako tfeti dojel po néko-
lika dnech i Ital Antonio Scarfoglio s vozem
Zust Tipo 28/45 z roku 1906.

Ackoli se béhem staleti italsky automo-
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bil Zust ztratil v propadlisti d&jin, prvni

dva vozy se dochovaly do soucasnosti,
i kdyz z némeckého Protosu zustalo pouze
puvodni Sasi s motorem. Karoserie byla
pted lety v USA za finanéni podpory firmy
Siemens zrestaurovana podle puvodnich
fotografii. Viiz je dnes vystaven v National
museu v Riu de Janeiro. Podobny osud stihl
i americky Thomas Flyer, ktery v Sedesatych
letech zachranil nad3eny shératel veteranua
William Harrach. Dnes je tento automo-
bil vystaven na Gestném misté Harrachovy
kolekce historickych vozidel v National
Automobile Museum Reno v Nevadé.

New York-Pariz
po sto letech - 2008

Opakovéni tohoto historického zavodu
se kona tento kvéten a start bude taktéz
v New Yorku. Jede se pfes Vancouver
a odtud letadlem do Sanghaje. Trasa méri
jako kdysi celkem 35 000km, z toho se
pojede 20 000 km po zemi, a za t¥i mésice
dorazi prvni posadky pFes Berlin a Ziirich
do Pafize. Startovni pole je rozdéleno
na dvé skupiny - ,,Innovations Cup* poje-
dou vozy s inovativnim pohonem a ,,Schus-
ter Cup®, pojmenovany podle vitéze z roku
1908, vozy starsi pétadvaceti let. V této
skupiné pojede i jeden autenticky Thomas
Flyer z roku 1904!

Text: Milan Bumba, Jiri W. Pollak
Fotografie s diky Mike Eving,
www.greatrace.com

Ford Baquette v Parizi

Thomal Flyer, ktery se zicastnil vapominkového zavodu v roce 1986

Automobil Ford ve stylu Bony & Clyde
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