Bugatti 35 bylo v roce 1925 na zdvod prihldseno tovdrnou Ettora Bugattiho. Na 16. zdvod
Targa Florio prihldsil Ettore Bugatti tfi zdvodni vozy a mezi nimi byl i tento automobil
s ¢islem podvozku 4516. Pierre de Vizcaya s nim dojel celkové na ctvrtém misté. Ve ctyrech
ndasledujicich letech vyhrdvaly legenddrni Targa Florio tovdrni vozy Bugatti a legendou se
stal @ zdavodni viiz Bugatti 35. Na Klausenpassu jel v roce 1925 s bugatkou Mario Lepori.
Casem 18:25,20 skoncil cturty v kategorii zdavodnich vozit a 3. v kategorii 1501-2000 ccm.
Dnesnim majitelem specidlu postaveného pro Targa Florio je Christoph Ringier

Vzhuru na Klausen

Zavody do vrchu byly v médé do tricatych let minulého stoleti, nez
je zaéaly postupné nahrazovat zavody na okruzich. Nékteré vsak
pretrvaly do soucasnosti a nékteré se dockaly vzkFiseni. Zavody do
sedla Klausen byly vidy vyjimeéné, at svou délkou a prevysenim
nebo Ucasti strojo a jezdci. Kdyz nam Jiri W. Pollak pomohl vyfi-
dit Ucast sidecaru Rudge posadky Jifi Hlavsa-Jifi Snop v barvach
Motor Journaluy, brali jsme to jako velkou vyzvu a tésili jsme se na
nevsedni zazitek.

Takhle md vypadat pordadnd zahradka
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Svycarskd pohoda. Slunicko, hory, auta
a motocykly...

Historie

V alpskych kulisich sedla Klausen se
v letech 1922 az 1934 odehravaly drama-
tické souboje mezi slavnymi postavami
motoristického sportu a Klausenren-
nen se stal pravem jednim z nejdulezitéj-
sich evropskych zavodi mezi svétovymi
valkami. Seznam startujicich na tomto po
celé Evropé proslaveném zavodu do vrchu
tvofila jména, ktera se navzdy zapsala do
historie motorismu. O vitézstvi usilovali
slavni Sampioni jako Giuseppe Campari,
Rudolf Caracciola, Louis Chiron, Tazio
Nuvolari, Hans Stuck a Achille Varzi. Na
startu v Linthalu se objevili i Herman Lang
a Bernd Rosemeyer, i kdyz to tehdy byli
teprve zacatecnici startujici na motocy-
klech. Klausenpass je neodmyslitelné spojen
i s dalsimi mistry volantu, jako byli Otto
Merz, Giulio Masetti, Adolf Rosenberger,
Josel Kessler, Hans Rutzler, Hans Stuber,
Christian Werner, Adolf Momberger, Ernst
Giinther Burggaller, Hans Ruesch, hrabé
Francis Howe a Whitney Straight. Zejména
diky mnozstvi Spickovych pilota na startu
ziskal zavod organizovany curysskym auto-
klubem povést jako zadny jiny evropsky
zavod do vrchu.

Klub zalozeny v roce 1904 zacal v roce
1907 organizovat ,,Jizdu pravidelnosti
na vrch Albis“, ze které se v nasleduji-
cich letech stala ,,Horska zkuSebni jizda“
(dnes oznacovana jako zavod do vrchu).
V roce 1921 se konal posledni zavod na
vrchol Albis a pak se curyssti automobi-
listé soustiedili na sedlo Klausen a zavod
do vrchu z Linthalu pfes Urnerboden do
sedla Klausen po 21,5 km dlouhé silnici
s pfevySenim 1273 metru. To byly parame-
try nového sportovniho podniku uspofada-
ného v roce 1922 jako ,,Horska zkuSebni



Maserati 4 CL (st. ¢. 64) z roku 1939 je exkluzivni zavodni viiz pro velké ceny. V roce 1939 ho bylo vyrobeno celkem osm exempldrii a jeden
z nich byl v tomto roce v tovdarnim cerveném provedeni doddn primo do Anglie J. P. Wakefieldovi. Pro zahrani¢ni zdavody ho vsak pan
Wakefield musel prestiikat na zeleno - do odstinu British Racing Green. V letech 1983 az 1998 byl viiz kompletné zrestaurovdn a vrdtila
se mu jeho pivodni cervend barva. Od roku 1999 je v majetku Georga Kaufmanna a pfi letosnich zdavodech dosdhl druhého nejrychlejsiho

Casu 27:10,24 s (13:37,53 a 13:32,71 s)

jizda na sedlo Klausen®. Jiz v nasledujicim
roce se ale objevil vyraz , Klausenrennen®,
ktery pretrval dodnes. Zavod byl uspofa-
dan jako néarodni pro kategorii cestovnich
osobnich automobilii a zavodnich auto-
mobilu, protoze sportovni vozy tehdy jesté
nebyly tak rozsifené. Zvitézit se podatilo J.
Niethovi na voze Hispano-Suiza s obsahem
6,0 litru, pfihlasenym do zdvodu Bernerem
E. Weltim. V roce 1923 byl zavod jiz mezi-
narodni. Nejlepsi ¢as dne zajel Rakusan
Hermann Riitzler na tovarnim voze Steyr
se Ctyflitrovym motorem. Hrabé Giulio
Masetti, ktery v obou ptedchozich letech
vyhral Targa Florio, dojel druhy s rozdilem
pouhych 0,8 sekundy.

K organizaci stale vétsiho sportovniho
podniku byly pfizvany také autokluby
z kantont Glarus a Uri. V roce 1924 se
na startu poprvé objevilo jméno pozdéj-
stho trojnasobného mistra Evropy Rudolfa
Caraccioly. Startoval se sportovnim vozem
Mercedes o obsahu 1,51 a vyhral svou kate-
gorii. Celkové vitézstvi si ale odnesl jeho
stajovy kolega Otto Merz na dvoulitrovém

Ulice mirici ke startu v Linthalu. V popredi Vauxhall 30/98 = roku 1924

¢tyivalei s kompresorem, se kterym piedtim
zvitézil Christian Werner na Targa Florio.
Hrabé Giulio Masetti zvitézil v roce 1925
s dvoulitrovym Sunbeamem. Jeho nejvét-
§im soupefem byl Francouz Albert Divo na

pétilitrovém voze Delage. Ve tiidé sportov-
nich vozii s obsahem pfes pét litri obsa-
dili za desté a snézeni Rudolf Caracciola
a pozdéji proslaveny $éf zavodniho oddé-
leni Mercedesu Alfred Neubauer prvni dvé

Bugatti 35C z roku 1932 v iZasném stavu. Otdzkou je, jestli je piivodni, nebo se jednd o Spickovou renovaci. Kazdopddné patrila k nejrych-

lejsim strojium a Huni Lukas z Ziirichu ji vodil ukdzkové. Tri zatdacky (ze 140) pred cilem se mu zablokovalo pravé zadni kolo a odrazil se

od desky, kterd byla pripevnéna mezi zabradli. Na automobilu nebylo patrno vétsi poskozeni. Dalstho zdvodu se vSak nezicastnil
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Automobily Rally byly i v ceskych zemich

Carlo Vogele startoval na voze Alfa Romeo 8C 2600 Monza = roku 1932. Viiz s bohatou historii
Fidil v roce 1934 Hans Ruber a obsadil na Klausenrennen 3. misto ¢asem 17:28,60 s. V roce
1936 zvitezil vaz pri Velké cené Svycarska v Bremgartenu. Letos dosdhl casu 14:30,84

Rudolf Caracciola jel poprvé s Alfou Romeo Monoposto Typ B (P3), cislo podvozku
5003 5F 37, na Velké cené Francie v Remesi roku 1932, kde dojel na tretim misté. Ndasle-
dovalo dalsich sedm zndmych automobilovych zavodii, kde Caracciola dojel Sestkrdt proni
a jednou tieti. V nejlepsim case 15:50,0 vybojoval roku 1932 Caracciola své proni vitézstvi
v Klausenrennen. Daimler-Benz nemél pro svého nejlepsiho ridice Zidné konkurenceschopné
auto, a tak se Caracciola vydal na zdavody se svym soukromym Alfa Romeo Monoposto. Tento
jednosedadlovy viz Typ B patii dnes mezi velmi vzdcné vozy proni série s dosud piiwodnim
podvozkem a motorem. V letosnim zdvodé jel s timto vozem Robert Fink a dosdhl casu

29:10,10 (14:37,60 a 14:32,50 s)
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mista s vozy Mercedes 6,24 litru prezdiva-
nymi ,,tlusty autobus®. Poprvé se zavodu
zicastnili také motocyklisté, ale byli povazo-
vani spi§ za program piestavky hlavniho
zavodu. O cenné minuty a sekundy bojo-
valo 46 motocyklu a étyfi sidecary. Nejlepsi
cas zajel Tessiner Franconi na Motosaco-
che. V pFistim roce se startovni pole moto-
cykla zdvojnasobilo. V programu figurovalo
80 motocyklu a 23 sidecaru, které jiz byly
rovnopravnymi Gcastniky zavodu. 7 velké
vétsiny Slo o soukromé jezdce se zakoupe-
nymi tovarnimi polozavodnimi stroji nebo
pro potfeby zavodu upravenymi sportov-
nimi modely. Pro né jesté platilo, ze bojovali
s vétrem a pocasim pro vétsi cest a slavu.

Alfa Romeo postavila na start v roce
1926 legendarni tovarni viz P2 s osmival-
covym dvoulitrovym motorem s kompreso-
rem (vitéz vétsiny GP v letech 1924 a 1925).
Josef Kessler s mechanikem Brunem Piccou
(v padesatych letech délal mechanika W. P.
Daetwylerovi) s nim zajeli nejlepsi ¢as dne.
Eliska Junkova si jisté piala lepsi pocasi
pro svij prvni mezinarodni start. V ote-
vieném voze Bugatti se dostala do husté
snéhové vanice — po pocatecnim slibném
nastupu zvitézil rozum nad ctizadosti, ale
do horni éasti trati prece jen piiletéla. V cili
uz ji o¢ekaval jeji manzel Cenék s pFiprave-
nymi pfikryvkami, aby do nich prokfehlou
zenu zavinul. Celkové jedenacté misto jen
o0 4 sekundy za vitézem tiidy. Dodnes na jeji
vykon vzpomina.

Mercedes, Bugatti, Alfa
Romeo

Impozantni jizdu predvedl v roce 1927
Adolf Rosenberger s ¢tyivalcovym Mercede-
sem o objemu 4,51 pfezdivanym ,,babicka®,
ktery byl modernizovanou verzi vitéz-
ného vozu z Grand Prix francouzského
autoklubu v Lyonu roku 1914. Zavody
v roce 1929 a 1930 byly ve znameni slav-
ného monackého jezdce Louise Chirona.
Poprvé zvitézil s klasickym Bugatti 35B



Tak takto vypadaly gardze v Klarusu

vybavenym osmivalcovym motorem s kom-
presorem o obsahu 2,3 litru. V nasleduji-
cim roce si dojel pro vitézstvi na Sestnic-
tivalcové Bugatti T45 (motor o obsahu 41
tvofily dva osmivélcové bloky na spoleéné
klikové sk¥ini). V motocyklech se proslavil
Angli¢an Tom Bullus na NSU 500 ¢asem
16:41,00, ktery je dodnes platnym rekor-
dem pro motocykly. Oba posledni ro¢niky
1932 a 1934 ovladl Rudolf Caracciola.
Kdyz se v roce 1932 Mercedes-Benz stahl
ze zavodu, zacal Caracciola jezdit s Al-
fou Romeo, s legendarnim osmivalcovym
vozem P3 (obsah 2,6 1) porazil obé Bugatti
T53 (obsah 4.9 1) Fizena Louisem Chiro-
nem a Achillem Varzim. V kategorii spor-
tovnich vozi si vitézstvi odnesl specialista
na horské traté Hans Stuck na Mercedesu
SSK se sedmilitrovym motorem. O pouhych
1,4 sekundy porazil Tazia Nuvolariho na
Alfé Romeo 8C 2300 z tehdy jesté mladé
staje Scuderia Ferrari. Pfekvapenim bylo
prvni misto Seppa Zubera na motocyklu
Condor 500 (po valce pracoval Zuber jako
zavodni mechanik Harryho Zweifela).
Vroce 1934 sledovaly tisice divakii souboj
Rudolfa Caraccioly a Hanse Stucka s jejich
novymi specidly pro Grand Prix. Strhujici

BMW 328 predjizdi Aston Martin. Neékteré boje byly napinavé...

Na startu se objevila i Alfa Romeo P3 z roku 1932 z tovdrniho muzea v Arese. Jednosedadlovy
viz Typ B, pozdéji prejmenovany na P3, je dilem Vittoria Jana. Jezdili s nim zndmi jezdci
jako Nuvolari, Chiron, Borzacchini, Caracciola a Campari. Poprvé se viiz objevil v Monze,
kde s nim Tazio Nuvolari vyhral a zahdjil tak dlouhou sérii vitézstvi, kterd ndsledovala
v letech 1932 a 1933. Na letosnim Klausenrennen jel s Alfou Romeo P3 Maurizio Monti

souboj vyhral Caracciola na Mercedesu  rychlosti 83,9 km/hod). Hansi Stuckovi na
W25 s prepliovanym osmivalcovym moto-  novém Auto Unionu s Sestndctivalcovym
rem 3,41 rekordnim ¢asem 15:22,2 (tj.  motorem 4.4 litru tak ujel 0 3,2 s.

Zdvodni dvandctivdalec Sunbeam Tigress z roku 1927 patii k specidalnim automobilim stavénym v tovdarné Sunbeam k prekondvdni rych-
lostnich rekordi. Za povsimnuti stoji zpisob plnéni pomoci dvou kompresori. Ve dvacdtych letech byly tyto rychlé vozy velmi uspésné
a ustavily celkem pét svétovych rekordu, posledni se Sunbeamem 1000hp. Tento viiz pohdnély dva letecké motory. V roce 1927 se Siru
Henrymu Segravovi podarilo na Daytona Beach piekonat hranici 200 mil v hodiné a dosahl rychlosti 327,97 km/hod. Na Klausenpass jej

Fidil Anglican Mark Lowther
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Hrdinové v trapu. Zatacka asi 150 m pod sedlem Klausen. V pozadi tidoli Urnerboden



Alfa Romeo 8C 2900 Le Mans =z tovdrniho muzea v Arese je jednim z nejvzdcnéjsich vozidel
vitbec. Bylo jich vyrobeno jen omezené mnozZstvi. Mezi nescetné sportovni uspéchy patri
predevsim vitézstvi v Mille Miglia v letech 1936, 1937, 1938 a 1947. Uspénd byla také
tcast modelu 8C 2900 v 24hodinovém zdvodé v Le Mans roku 1938. Letos jela Alfa Romeo
8C 2900 se startovnim cislem 3 s Axelem Marxem za volantem

Auto Union Typ C je tietim stupném vyvoje zdvodniho vozu navrzeného Ferdinandem Porsche
podle pravidel platnych pro zdavodni vozy v letech 1934 az 1937 (max. hmotnost 750 kg bez
cového motoru za fidicem a pred zadni ndpravou. Jeho zdvihovy objem narostl béhem let
24,3 litru na 6 litri. Soucasné stoupal i to¢ivy moment z 54 na 87 m/kg pri 2500 otdckdch.
Motor s prepliiovanim kompresorem Roots dosahoval ndsledujicich vykonii: typ A =z roku
1934 295 PS, typ B z roku 1935 375 PS, typ C z roku 1936/37 520 PS.

Béhem zdavodni kariéry zustala predni ndprava a prevodovka témér beze zmény. Na zadni
ndpravé musela listovd pera v roce 1935 ustoupit odpruzeni zkrutnou tyci. Auto Union Typ

VVVVVV

vy,

Jjezdci za volantem tohoto vozu byli Hans Stuck, Bernd Rosemeyer, Achille Varzi, Ernst von
Delius, Hermann Paul Miiller a Rudolf Hasse.

Po skonceni druhé svétové vdlky byly vSechny zdvodni vozy, které ziistaly ve Zwickau, odve-
zeny do Sovétského svazu a jejich dalsi osud je z velké ¢dsti neznamy. V devadesdtych letech
nechala AUDI AG vyrobit u anglické firmy Crosthwaite & Gardiner repliku tohoto vysoce
vykonného zdvodniho vozu. Od roku 1998 je tato replika umisténa v tovdrnim muzeu AUDI.
Na letosnim zdvodé Klausenrennen byla vystavena pouze replika Auto Union typ C
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Novodoba historie

Zavod byl obnoven jako Klausenrennen
Memorial v roce 1993. K technické kont-
role v Glarus se dostavilo pies 400 histo-
rickych automobilt, motocykli a trojkolek
vyrobenych pfed druhou svétovou vilkou.
Dal3i zavod se jel v roce 1998 a od té doby
se organizuje kazdé étyfi roky. Poéet startu-
jicich je omezen na asi 350 posadek, a tak
se na mnoho zajemct nedostane. My jsme
formality kolem tcasti vyFizovali skoro rok
dopfedu. Cela organizace je piipravena do
poslednich detaili. Jen pfenosnych plota
bylo letos kolem 30 km, nékolik tribun,
mosty pies cestu, vzorné zvladnuta doprava
a parkovani divaka. Vstupenka na cely
vikend stala 80 vycarskych franku.

Svycarsko ma od roku 1955 po velkém
nestésti v Le Mans s desitkami mrtvych
zakaz silniénich zavodt na svém tizemi, ale
Klausenrennen ma udélenu vyjimku. Ucast-
nici se mohou pfihlasit bud’ do jizdy pravi-
delnosti, nebo do zavodu. Vétsina téch, co
jedou na ¢as, drzi hodné ostré tempo. V roce
1998 se Angli¢anu Julianu Mazubovi poda-
Filo na Bugatti 35B piekonat rekord usta-
veny Rudolfem Caracciolou v roce 1934.
Svym jezdeckym stylem — zatacky projizdél
smykem a od pneumatik se koufilo - si
ziskal srdce divaki a dosahl neuvéritelného
¢asu 13:49,08 minuty. Nikomu ze soucas-
nych jezdeu se viak nepodafilo piekonat
motocyklové rekordy ustavené Tomem
Bullusem. Pro $patny stav rovného dseku
v idoli Urnerboden poradatelé pferusili od
letosniho roku méfeny usek v délce asi 3
km. Zde nesmi zavodnici vyrazné zpoma-
lit a letmo startuji do druhého méfeného
vysokohorského dseku. Tim je vSak zkra-
ceny celkovy tsek méfeni a nové rekordy,
které letos padaly ve velkém, nejsou méfi-
telné s pavodnimi casy.

Po osmdesati letech
S napadem, aby nékdo ,,od nas* startoval
v letodnim zavodé, pfisel nas staly dopiso-

vatel ze Svycarska Jiri W. Pollak. Rozhodli

Kulturni vlozka. Mezi atrakce na trati patril
prujezd pivodnim tunelem asi 2km po
startu. Byl izky, na vlhkych kostkdch, samd
zatdcka a po vyjezdu bylo potieba vyskocit

na novou silnici



Osmiventilovy Harley-Davidson 1000 ccm z roku 1928

Jiri Hlavsa a Jifi Snop se sidecarem Rudge Ulster z roku 1937 pii

zkousce stroje v depu

jsme se, ze to zkusime se sidecarem Rudge,
ktery se libi na viech akcich, kde se objevi.

Samoziejmé, ze pojedeme zavod! Domlu-
vili jsme se, ze Jifi vyFidi vSechny forma-
lity, kterych nebylo malo. Velkym pomocni-

Soustredéni na startu

kem mu byla sama Eliska Junkova, na jejiz
jméno se ve Svycarsku nezapomnélo. Na to,
7ze budou Cesi na startu opét po osmdesati
letech, potradatelé slyseli.

7 Brna do méstecka Linthal, kde bylo

Kategorie tiikolek byla v rukou anglickych zdvodniki. Dvouvdlcové motory JAP o obsahu
1200 ccm nebo Matchless nabidly velké divadlo. Favoritem byl Bill Tuer (st. ¢. 89), ktery
dosahl casu 27:34,47 s (13:48,15 a 13:46,32 s)

depo, to bylo asi tisic kilometru, takze
i kdyz jsme vyjeli hodné ¢asné rano,
ptejimku v Glarusu jsme propasli. Nastésti
jsme nebyli jedini, tak jsme vSechny forma-
lity vyFidili v patek dopoledne pied prvnim
tréninkem. Jakmile jsme nalepili startovni
¢isla, napéti najednou opadlo.

Netrvalo to vsak dlouho. Panové z posadky
si na motocyklu zajeli obhlédnout traf a vra-
tili se s konstatovanim, Ze silnice je vrazda;
tzka a strasné hrbata. V 1été absolvovali
zavod na Grossglockner a to je pry proti
tomu zde krasna rovna dalnice. Zazitek byl
tak silny, Ze zacali pochybovat o svém zdra-
vém rozumu, zZe sem vibec jeli. Atmosféra
rachoticich stroji v depu ale nedovolila nic
jiného nez nastoupit ke startu. Prvni metry
pak daly na ve zapomenout a borci ukazo-
vali své paradni prajezdy zatackami.

Pfi navratu dolt mitfara Snop zkousel
nové umeélecké sestavy, az se mu podafilo
ze sidecaru vypadnout rovnou pod kolo.
Hlavsa hned s hrizou v oc¢ich zastavil.
Prejety Snop ale vyskoéil a ptibéhl s vykii-
kem ,,Parada, jed!*. V depu se pak chlubil
novymi odérkami na své kombinéze.

Ohlas na jejich start byl veliky. Mél jsem
pocit, ze divaci nefandili nikomu tolik jako
jim. Rano pak dokonce vysla v novinach
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pro vychodni Svycarsko fotografie naseho
sidecaru pres polovinu strany. Motocykl
prezil prvni trénink také bez tdhony, az
na tii prasklé draty v kolech, ale to je uz
takova tradice. Byl tedy davod prvni den
radné oslavit.

V sobotu se jel dopoledne druhy trenink
a odpoledne prvni zavod. Nejdfive jsme ale
museli sehnat pivo — spolujezdec Jirka Snop
jakmile nema pivo, nezajede. Zachranil nas
opét Jirka Pollak, ktery dovezl dostate¢né
zasoby. Po treninku se rozpadl krouzek
drzici pohromadé lozisko v zadnim kole
(specialita znacky Rudge je uloZeni s mis-
kami, mezi kterymi jsou volné kulicky,
jako je to u byciklu). Jirka Pollak a Pavel
Kraus vydatné pomohli s montazi a opra-
vou. Kolo zavezli do znackového servisu
Bugatti a tam ho zavafil sim majitel pan
Rolf Heussi. Oprava vydrzela a kluci zajeli
v zavodé nejlepsi cas. Byl tedy duvod také
druhy den oslavit.

V nedéli uz nastupovala posadka do
zavodl ve znaéné bojovné naladé odhod-
lana udrzet si tézce vydieny naskok. I kdyz
v kategorii sidecarui bylo pFihlaseno pouze
osm stroji, nebylo zde nic zadarmo. Nejvét-
$imi soupefi byla posadka s Motosacoche
zroku 1930, ke které byl pfipevnény sidecar
a s nimz zvitézil Fritz Kohler v roce 1934.
Motor jim bézel vyborné a s nasi posad-
kou se neustale pretlacovali. Na rovince
méli navrch Svycaﬁ, v zatacce je predjeli
nasi. Tratovi komisafi mavali modrou vlaj-
kou (pust pomalejsiho), ale komu vlastné?
Dalsi stroje na startu byly tfeba osmiven-
tilovy Harley-Davidson 1000 ccm z roku
1928, Harley-Davidson FLXI OHV z roku
1939, NSU 500 SS Bullus, Triumph Speed
Twin a Thunderbird a Condor Grand Sport
z roku 1929. Vsechno ostré stroje a odhod-
lané posadky. Nasi vSak presto vyhrali,

Bernhard Stolz prihldsil na start repliku zavodniho motocyklu Husquarna

takze i tfeti den byl duvod slavit. Museli
jsme vSak uhanét domu, éekala na nas
piiprava pahorku do Sobésic.

Par postrehu

Kdyz jsme pFijeli a vidéli tolik legendar-
nich stroju pohromadé, nedokazali jsme si
predstavit, co nas vlastné ¢eka. V nasich
zemépisnych Sifkach se jezdi motocy-
klovy Odie Cup (viz ¢lanek Oldy Prokopa).
Myslim si, Ze ma sluSnou tdroven a Zze se
neni za co stydét. Viechny ti traté, které
se zde jezdi, nemaji v soucasnosti ve svété
obdoby. V tomto jsme tedy na Spici. Horsi
je to s auty, specialni zavody zde nejsou,
a tak jsou predvaleéné superzavodaky vidét
v akei jen sem tam na veteranském rally.
Ale tfeba se to jednou zméni.

To, co se délo cestou na Klausen, se da
jen stézi popsat, chce to prosté vidét. I ti,
co jeli pravidelnost, se snazili dosahnout co
nejlepsi ¢as. Ale byl velky rozdil mezi kate-

goriemi, které jely pravidelnost, a ostatnimi
jedoucimi zavod. Jak postupné kategorie
gradovaly, mél jsem stejny pocit, jako kdyz
jsem se dival na filmy o predvale¢ném Masa-
rykové okruhu. Pouze to bylo zivé. Kromé
podivané to byla nadherna muzika, Fev
kompresort a motoru vyladénych do vyso-
kych otacek, hvizdajici gumy, auta neustale
ve smyku... Byl to mazec.

Co se tyce znacek, bylo mi uz jedno, jestli
jede bugatka, bentley, alfa romeo, riley...
bylo toho tolik, Ze uz to chvilemi ,hlava
nebrala®. Jednoznaéné bylo vidét, ze lehké
stroje maji na takovéto trati navrch, ale
udivilo mé i uméni posadek obludnych
American La France (byla pro né vypsina
specialni kategorie Specials). Ackoliv tyto
tfitunové stroje vypadaly jako splasené V35S,
jejich posadky je bravurné ovladaly.

Kazdopadné nejvétsi zazitek byly kate-
gorie zavodnich specialu, kde si nikdo
nic nedaroval. Velice vzicné stroje nikdo

K vidéni byly prirozené i nejuispésnéjsi zavodni motocykly tiicdtych
let — anglické Nortony. S proni ze série slavnych zavodnich motort

OHC v motocyklu Norton CS1 startoval Roger Infanger
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Zenith

Dalsimi zajimavymi stroji byly Radco King of Lighwigh Jap z roku
1927 Zigrino Donata. Cestu na Klausenpass si naslo jesté mnoho
dalsich historickych zavodnich stroji znacek Scott, James, Coventry

Eagle, Rudge, Sunbeam, Moto Guzzi, BMW, NSU, Monet Goyon,



nesetiil a vsichni jeli pro vitézstvi. V prv-
nim zavodé dokonce Georg Prugger s Lea
Francis z roku 1930 ptedjel zavadéci Audi
TT, které jelo ze viech sil a uréité s dosta-
teénym ¢asovym naskokem. Kompresorové
maserati, lagondy, aston martini, bugatti,
alfy romeo a ery pak byly opravdovou tfes-
nickou na dorté.

Co se ty¢e motocykli, byly v drtivé prevaze
mistni Motosacoche, které rozhodné nedé-
laly ostudu. Déle pak bylo vidét ve co
vyhravalo velké ceny pred vilkou.

Specialni kategorii byly tiikolky. Vsechny
byly znacky Morgan, jedna Darmont (licence
Morgan), z velké ¢asti byly upravené a jely
také dostatecné rychle. Ta nejrychlejsi
zustala za vitézem o 48 sekund.

Za ctyri roky

Letos to byl zavod vyjimeény v mnoha
ohledech. Dokonce se povedlo i pocasi.
Mistni domorodci Fikali, Ze v tuto dobu
si nepamatuji, Ze by bylo tak hezky. Pred
¢tyfmi lety v patek byla mlha, v sobotu
prielo a v nedéli snézilo. Nam prazilo
slunicko a chodili jsme jen v tricku.

Dalsi zavod se pojede v roce 2010 a orga-
nizatofi jiz uréité zacali s pFipravou dalsiho
ro¢niku. Bude to opét velky svatek, I kdyz
znaéné daleko od nas. Pokud se ale podafi
po tomto uspésném pokusu akredito-
vat dalsi ¢eské posadky, bude to skvélé.
Kazdopadné je nutné udélat néco pro to,
aby majitelé stroju, které prezily v repub-
lice do soucasnosti, méli moznost podob-
ného soupefeni. Dokazi si predstavit, jak
na startu nékterého tradi¢niho zavodu do
vrchu, jako je tieba Knoviz-Olsany, stoji
stroje Salmson, Almilcar, Bugatti, Riley,
Morgan, Walter, Tatra...

Text Jiri Mewald a Karel Kupka
Foto Jan Kremecek, Antonin Maly
a Karel Kupka

Vitézny stroj z Klausenrennen postavil na start Alex Liichinger. Zdavodni Harley Davidson
s dvouvackovym motorem o obsahu 1000 ccm patfil Claudu Cérésolovi, ktery s nim vyhral
vroce 1929. Prestoze spadl a krvdcel z nosu, vylepsil tratovy rekord o 26 sekund

Max Wilti se postavil na start se vzacnym motocyklem Motosacoche Typ A 50 z roku 1928,
ktery diky zvldstnimu tvaru nddrze dostal prezdivku ,,létajici bandn®. Pétistovka OHC
s kralovskym hiidelem je jednim z nékolika dochovanych kusii. Pri nedélnim zdvodé viak
mél bohuzel havarii a odvazel ho vrtulnik

S dalsi pétistovkou Motosacoche jel Willy Jaberg (st. ¢. 151).

S timto tovdrnim zdvodnim motocyklem kdysi jezdil Ernst

Hinni a Arthur Bizzozzero. Ernst Héinni s nim v roce 1934 Po preddni cen. Jifi Snop, Jiri W. Pollak drzici cenu, Jifi Hlavsa a Karel

zajel nejlepsi c¢as dne

Kupka
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