Na nejstarsim automobilu zdavodu jel nejstarsi icastnik, témér osmdesdtilety maklér, Juan
Lerdo de Tejada - doma md jesté jednu 300 SLR a 300 SL Cabriolet...jak zvlddal 9 hodin
za volantem je mi dodnes hdadankou

Setkani s Indiankou
a Masarykem

V Cuernavaca jsem fotografoval krasnou katedralu a zaroven
pozoroval, jak ke mné sméruje mald, velmi korpulentni, prosedivéla
osoba, vlasy do culiky, snédy, vrasdity, ale privétivy oblic¢ej - prosté
jako N$o-¢i od Stiibrného jezera, jen 40 let pozdéji... Zena se u mé
zastavila a sice lamanou, ale Sarmantni cestinou mi sdélila, ze kdyz
slysi mluvit krajany, tak ze si vidy rada popovida. Dozvédél jsem
se, Ze se narodila v Mexiku, otec Cech, v €esku ale nikdy nebyla.
A nez jsem ji mohl nabidnout zdijit na kavu, byla pryé¢, tak jak to umi
jen indiani.

Dalsi prekvapeni - nejnoblesnéjsi Avenida v Mexico City se jmenuje
Masarykova tfida. Jsou na ni vSsechny renomované a drahé obchody
jako v Evropé a restaurace stejné kategorie. V cele tohoto dlouhého
bulvaru stoji velka socha Tomase Garrigue Masaryka. Potud vse
pékné a milé, az na mexicky pravopis. Veliké okazalé mramorové
a mosazné desky oznacuijici adresy obchodi a restauraci pouzivaiji
nasleduijici varianty: Mazaryk, Masarik, Mazarik a nékteré i Masa-
ryk. Jeden obchod se jesté nerozhodl.

Carrera del Golfo al Pacifico

Na americkém kontinenté se dnes jezdi
spousta veteranskych zavodu, ale jen malo
z nich se mtize pochlubit tradici jako Carrera
Panamericana nebo Carretera Mexicana.
Tteti zajimavy a taktéz velmi narocny zavod
je Carrera del Golfo al Pacifico (CGP).
Zatimco prvni dva zminéné jedou oprav-
dovi zavodnici, tak CGP je otevieny viem
zajemcim s veterany, youngtimery i novej-
§imi auty. Samozfejmé, Ze jsou ustanoveny
skupiny podle stafi aut, jejich vykonnosti,
ale i podle poctu valcu!

Letosni z4avod se konal od 8. do 10. tinora
a start byl ve Vera Cruz, odkud je jelo pies

Cuernavaca do cile v Acapulcu. Trasa vedla
doslova pfes hory a doly, po silnici, mésty,
po dalnici i po obecnich cestach. Zvlasté
pikantni zpestieni traté jsou vSudypiitomni
»lezici policisté“ — bumpery nebo také topes
(Span.), které lze bez nadsazky nazvat zalud-
nym zpusobem jak niéit nebo i zrusit auto
a pfitom snizit plynulost provozu v zajmu
snizeni rychlosti a vynuceni si discipliny
u divokych Mexi¢anti.

Topes - mexické specifikum

Cim mensi mésto nebo vesnice, tim jsou
bumpery vyssi a ¢astéjsi. Mnohdy se vysky-
tuji ve skupinach po 3, 4 ale i Sesti za sebou

Maska nejvétsiho ndcelnika z Palenke,

obdavaného Pan Kala

s odstupem cca 30 metra. Kdo si pfi prvni
konfrontaci s nimi myslel, Ze je staéi piejet
pomalu, tak byl poucen brutalni ranou do
podvozku, vétsinou hned dvakrat za sebou.
Topes jsou totiz vétsinou stejné vysoké jako
je pramérnd svétla vyska béznych mexic-
kych aut. Ostatni je museji piejizdét sikmo
a zdar takového manévru je Casto véc
nahodna. Dalsi charakteristika topes je
jejich strmost. Vétsina starych konstrukei
ma pualkruhovy prifez, takze se zaéinaji
zvedat kolmo ze silnice. Z nékterych tréi
dokonce 7elezobetonové draty. Cim mensi
vesnice, tim jsou topes ostiejsi — ve velkych
méstech jsou nové bumpery stavény méné
strmé, ale jsou stejné vysoké. Topes jsou
oznaceny s piedstihem desitek metra —
jejich prehlédnuti je vesmés fatalni nebo
pfinejmensim velmi drahé.

Silnice

Dalnice (s mytnym) jsou ve velmi dobrém
stavu a je na nich z finanénich duvodu jen
maly provoz. Paralelni cesty jsou ve $pat-
ném stavu a pfetizené provozem, vedlejsi
cesty se doporucuje pouzivat jen ve dne.
Mimochodem v noci se nedoporucuje
cizincum jezdit viibec. Silni¢ni spoje jsou
ve velkych vyskach a stoupaji i daleko nad
3000 metri, aniz by to Fidi¢ zpozoroval.
Zaludné jsou pak na dalkovych tratich
stavy Ginavy a z toho vyplyvajici nehody. Ve
méstech se jezdi divoce, ale nehody jsme
zadné nevidéli.

Zapis

Carrera del Golfo al Pacifico ma svoje
specificka pravidla sepsana na 30 stra-
niach manualu a obdrzi je kazdy zajemce.
Organiza¢ni komise vybira typy aut a pii-
pusti maximélné 60 uéastniki. Kdo nevzal
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Prisnd technickd prejimka ve Vera Cruz, nds
viiz MB 500 SL v popredi

popis cesty, tkoly navigitora, pfedepsa-
nou vybavu a doporucenou p¥ipravu vazné
a presto se prihlasil, splakal nad vydélkem.
Vétsina posadek jela zivod jiz ponékoli-
katé a jejich pFistup byl opravdu profesi-
onalni. Troje stopky (jedny jsou rezervni),
tripmaster nebo/a i terratrip, patii ke stan-
nalezité vyuzit. Helmy s popiskem krevni
skupiny, totéz ve velkém provedeni pro
ob¢ strany auta, hasici pfistroj, sportovni
licence a mezinarodni Fidi¢ak byly povinné
atributy kontrolované na p¥isné technické
piejimce.

Pravidla soutéze

Organizatofi neSetfili ani regulemi, ani
persondlem a méficich posti bylo béhém
celé rally 103 (sto tfi)!
je noseni helmy povinnosti. Jiz zakratko
jsme pfestali helmy snimat z hlavy a za-
mezili tak definitivné trestnym bodam za
nerespektovani méniciho se reglementu.
Pramérné rychlosti se pohybovaly mezi 65
a 130 km/h. Na prvni pohled by se zdaly
nejlehéim tkolem sekvence s nejnizsi rych-
losti. Opak byl ale pravdou, protoze nejtézsi
byly opét ony znamé bumpery, které rozho-
dily kyzenou rychlost na stadia prudkych
akceleraci a jesté prudsiho brzdéni. Topes
se nedaji pfejet pomalu, nybz jen centi-
metr po centimetru pieplizit, zaruc¢ené bez
zhoupnuti.

Pozdéjsi vitezové (Kat. 8 C) Ignacio Rodriguez Ibarra-Héctor Chamlati (Mercedes Benz
450SL-1973) v hordch okolo 3500 m n.m. a v tésném zdvésu vitéz své kategorie (4 C) Andre
Marmissolle-Mario Andre Marmissolle (Alpine modelo A110 z roku 1969)

V horach pak éekalo dalsi pfekvapeni.
Zatacky smérem nahoru se braly vné, po
vétsim radiusu, a auta jedouci v protisméru
se spoustéla z hory po mensim priméru.
Ob¢asné stado koz ¢i ovei jen zvysilo pozor-
nost Fidi¢e a donutilo copilota-navigitora
Libora zvednout hlavu z roadbooku, jinak
by z pf¥irody moc nemél...

Roadbook

»eo-t0 zndme,“ fekne si nasinec, ale jen
proto, Ze nevi, o ¢em je fe¢. Stovky kilo-
metri jsou rozepsany Casto i po desitkach
metra, bez tdaju vlastnich jmen obei,
kromé velkych vyjimek. Takova jedna
vyjimka muze ve findle zachranit véasny
ptijezd do cile puletapy — kdyz se nachazi
pfed jmenovité uvedenym archeologickym
muzeem. Kreslené odbocky, popsané na
200 strandch manualu, se konaji podle
méFice kilometrti a ten musi vzdalenosti
udavat nejméné na deset metru piesné.
Jednotlivé useky mély spolehlivé uréen
predpokladany ¢as. Kvalitni aparaty jsou

Posvdtny okrsek Palenke, v aredlu je jiz 550 budov odkryto a pracuje se ddl
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Déticky Mario André Marmissolle na tatkové

zdvodni Alpiné

naprosto pfesné a mezi né patfi Tripmas-
ter od Haldy nebo Retrotrip od Brantze.
Multifunkéni stopky musi mit hlavné
veliké éislice. Tyto jednoduché, ale pfesné
pfistroje byly navigatorovi Liborovi neod-
myslitelnymi pomocniky a bez nich by byl
isebelepsi Fidi¢ odkazan na posledni misto.
Nejobjektivnéjsim milnikem pro kontrolu
vzdalenosti a spravnosti navigace byly kilo-
metrové kameny podél silnice, ale pravé jen
tehdy, pokud tam opravdu byly.

Probéh zavodu

Hned prvni den méfila etapa 570 km
a kondila jako ,,tranzit stage* — s cilovym
¢asem téméf na sekundu pfesné: 9 hodin
30 minut. Pfivitani jsme byli v krasném
lesoparkovém hotelovém resortu, hlida-
ném ozbrojenci s ukazovackem na spousti.
Jiz tak napadna ostrazitost se jesté zvysila
daldi den na startu druhé etapy, protoze



/

Porsche 911 (1973) vitézii (Kat 6 C), Svycarsko mexické posadky 07
Rolf Gafner-Elisa Villareal de Gafner (nejkrdsnéjsi ucastnice),
parkuji v odze na pousti za jagudry ze San Antonia Texas

v hotelu ocekavali prezidenta Mexika.
Kromé méieni zacatku a dojezdu tzv. tran-
zitni faze, ktera mé¥i vesmés nékolik desi-
tek kilometru, se jedou faze ,limitované*
s predepsanou rychlosti, jejiz pFekroceni se
tresta body. Dalsi zaludnosti je ,,regulated
stage” s letmo se ménici pramérnou rych-
losti, vétsinou po kilometru a méfenou na
vesmés tajnych mistech. Pozdni p¥ijezd do
regulovaného tseku je pro poradi fatilni.
Dalsim obveselenim bylo méfeni maximalni
dosazené rychlosti na jednom kilometru
s pevnym startem, které bylo vypsano jako
nezavislé bodovani o rychlostni pohar. Poli-
cie nékde ptihlizela, jinde ani to ne.

Pfiroda a scenérie se ménily hlavné
s nadmotskou vyskou. V Mexiku rostou
stromy vysoko nad 3000 m. n. m., takze
holé svahy byly jen u pousti. Kaktusy vsech
tvari, ale hlavné rovné a vysoké jako tele-
grafni ty€e, vroubily silnice ve vnitrozemi.
Divoké palmové héje se nachazely v mir-
ném pasmu a bujny prales s téméf absolutni
vlhkosti nas ¢ekal v blizkosti mofe.

Cela cesta by byla jedna pastva pro o¢i,
kdyby nasim cilem nebyla naroéna Carrera
al Golfo del Pacifico.

Policie

Po vsudypfitomné policii jako by se zem
slehla. Ale jen jako, protoze mocny Auto-
mobilovy klub a neuvéfitelné rozsifena
korupce napomohly vSem ucastnikim
zavodu k téméF bezstarostné jizdé na Cas.
Jako perlicku uvedu jen p¥ipad Gcastnika
ze San Antonia v Texasu, ktefi byli zadrzeni
béhem pifjezdu z USA na dalnici smérem
na Vera Cruz s naméfenou rychlosti daleko
pfes 200 km/h. O tomto pfestupku uz ale
nikdy nepadlo ani slovo. Na slavnostni cere-
monial v Acapuleu, cili zavodu, byl samo-
ziejmé pozvan nejen starosta mésta, ale
i $éf mexické policie, ktery mimochodem
nezabranil tomu, aby mi na této oslavé

pouze pro zvané hosty nebyl ukraden foto-
aparat...

V prubéhu zavodu jsme méli piilezitost
seznamit se s nékterymi ucastniky blize.
Mexic¢ané, které jsme takto poznali, byli
velmi srde¢ni, usmévavi a ndpomocni lidé.
Slovo dalo slovo, a tak netrvalo dlouho a bylo
z toho pozvani. Pfed stieZenym resortem
kondominii nam byl prohledan kufr auta,
telefonicky zkontrolovano osobni pozvani
a vystavena propustka. (Totéz se odehralo
v opaéném sledu na konci navstévy.) Byvaly
zavodnik na puavodni Carrera Panameri-
cana pan Nacho Rodriguez nas piijal u gi-
gantického soukromého bazénu, pohostil
¢erstvymi kokosy s chilli omaékou ochuce-
nou ¢okoladou(!), margheritou a poutavé
rozpravél o svém pfiteli Jaroslavu Juhanovi,
ktery ve své dobé na Panamericané a dal-
sich zavodech zanechal se svym porsche
dodnes nesmazatelné stopy. Samoziejmé,
zZe ptisla Feé i na topes (hrboly nap¥i¢ vozov-
kou, znamé u nas pod pojmem ,retar-
déry“) - jejich syn pravé totalné znicil
novy 230 SL, byla tam jedna nerovnost,
kterou on ve vétsi rychlosti prehlédnul.
Bylo to krasné odpoledne, avsak pro nas
s ponékud podivnym nadechem kompletné
uzavieného resortu s ochrankou a plotem
chranicim soukromi a bezpecnost obyvatel
pfed okolnim chudobnym svétem.

Skoda, Ze Gasu bylo pomadlu a uz jsme
spéchali na dalsi pozvani. Podavaly se Cers-
tvé ryby, na které se pied pecenim prosté
ukazalo prstem — hostitelé byli mi pfatelé
Rolf Gafner, CEO pojistovny Ziirich v Jizni
Americe, s manzelkou Elisou. S jejich
autem jsme zavod odstartovali a kdyz se
porouchala benzinovd pumpa, piistavili
nam bleskové auto ndhradni!

Varovani pied kriminalitou a korupci
se nam dostavalo denné. Zikaz jizdy zele-
nym taxikem, pfeplnénym metrem, po jede-
nacté v noci nechodit po mésté atd. Pravé

kdyz jsme si stopli ¢erveny, oficialni taxik,

zacCala nase apokalypsa. Ridic zablokoval
dvefe, rozjel se na visuté dalnice méstem,
daleko od naseho pozadovaného sméru...
ziejmé planoval zde obvykly bankoma-
tovy lup s pomoci nasich kreditnich karet,
ale nakonec vse dopadlo dobie. Pies den
jsme se vozili obrnénym volvem pana Fedi-
tele. Neprustfelna skla, péna v pneumati-
kach a hlavné maly ¢erveny knoflicek na
palubce udélal znaény dojem. V piipadé
ohrozeni po jeho stisknuti proudi ze vech
podbéhii pod tlakem paralyzujici plyn. Rolf
se jen usmival: ,,Tak to tady je, maji to skoro
vSichni a mé jesté neunesli.

Zbyvajicich par dni jsme vyuzili k na-
vitévé antropologického muzea v Mexico
City s ohromujicim bohatstvim vzicnych
exponati, vykopavek a historickych pama-
tek zaslych indianskych kultur - Toltéku,
Aztéku a predevsim Mayt na Yucatdnu.
I tam jsme pfi policejnich a vojenskych
kontrolach poznali, co znamena zvile
uniformovanych, aniz bychom utrpéli néja-
kou djmu, kromé ztraty ¢asu. Fotka poli-
cisty se totiz okamzité tresta 72 hodinami
ve vézeni bez soudu - v zemi, kde za jednu
veceri lehce utratite daleko vice, nez vétsina
obyvatelstva téZce vydéla za cely mésic.

Jiri W. Pollak, Mexiko

V cili Acapulcu, copilot Libor, Elisa und Rolf

Gafner a autor
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