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Reportér italské televize u nds stravil nejdelSi dobu...
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Tatra opét na Targa Florio

Slavné jméno zavodu pusobi svou pritazlivosti tak silné, ze jsme
neodolali, a sotva bylo zpisobilé auto dokonéeno, poslali jsme
pFihlasku. Nase tatra byla vybrana, a tak nas éekalo cestovani 2400
kilometru na jih a naroény program na misté. Jak narocné cty¥i dny
to na Targa Florio budou, jsme ale vibec netusili.

Brzy se ukazalo, ze i organizace zavodu
probiha trochu jinak, nez by se dalo
ocekavat z kiidového papiru programu.
Informace ucastnikii neobsahovaly jedinou
zminku o doporucené vybavé, ktera byla
zakladni podminkou a Sanci obstat. Tim
chci Fict, Ze ambice na vitézstvi, alespon
v nasi kategorii, jsme definitivné opustili
a vénovali se ¢estnému preziti.

Obdrzeli jsme perfektné piFipraveny
roadbook odpovidajici nejvyssi kategorii

propozic, a byl tudiz pro nds bez technic-
kych pomuicek nepouzitelny. Sama zatacka,
Casto 1zké silnice a prevySeni az tisic
metri. Trasa méFila celkem zhruba 900 km
a vedla mnozstvim vlasenkovych zatacek,
jak je zname tieba z Tour de France pii
vyjezdu na Alpe d’Huez. Jiz prvni den se
nestastné zabili dva Gcastnici, z nichz jeden
byl novina#, o nékolik dni pozdéji zemiel
na zranéni tieti. Byli jsme tedy varovani,
7Ze se nejedna o zadnou rekreaéni vyjizdku.
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Strmé vinice se stfidaly s ndrocnymi sjezdy
tatiicka,

Nase neodzkousena

puvo-
dem z roku 1925/7, potiebovala pFitom

jesté dolééit drobné détské bolistky, navic
neméla startér ani dynamo, a tak jsme
nemohli pfipojit Zadny instrument. Dlouhé
piejezdy (az 250 km) jsme Fesili jejim pie-
vezenim na piivésu. Na technické pie-
jimee (v italském duchu) se komisa¥i zaji-
mali hlavné o auto a historii, pfitom si
neviimli, Ze nemame osvétleni. Bezpocet
tuneli jsme tak projizdéli mavajic zapnu-
tym mobilem nad hlavou. Vétsina aut byla,
az na vyjimky, perfektné vybavena a v pru-
méru tak o polovinu mladsi nez nage.
Oznaceni Targa Florio Historic tak svym
zptsobem bylo dost zavadéjici. Ani se bohu-
zel nejede po puvodni trati, protoZe ta jiz
z velké ¢asti neexistuje. Vsechny etapy byly
ale stejné narocéné, vedly vesmés nadhernou
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Krétkd zastavka pro fotografy a oddech kolem antické Segesty. Vevo Pavel Zabran, majitel tatry

R

ovnych Usekd bylo pomdlo
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Startovnf pole Citalo pocetné alfy, abarthy, , fiaty a lancie, ale i specidly jako Ermini, Bandini a Ockelbo

krajinou v horach, kde jedna zatacka nasle-
dovala druhou, byly ale i delsi useky pte-
jezda po dalnicich. Mezi tcastniky vladla
dobra nélada i kolegialita.

Roadbook o
seznamu byl precizni, grafickd tprava

velikosti  telefonniho
na jednicku s hvézdickou, umoznioval tedy
naprosto pfresnou orientaci, za podminky
jiz zminéného technického vybaveni sou-
tézicich vozu. Na ucastniky ¢ekaly rozma-
nité zkousky jako ¢asovky na vzdalenost,
vzdalenosti za dany ¢as, variace hadico-
vého méfeni, maskovana éasomira, ve més-
tech ¢ihaly kratké méfené tseky — az pét
za sebou s riznymi parametry — a hlavné
velké vzdalenosti, kolem 300 km denné.
Po dohodé s ostatnimi Géastniky udélame
na pristé vsechno pro to, aby predvaleéna
auta méla alespon jednu vlastni kategorii
a odpovidajici propozice jen pro sebe.

Samotnd ucast tak pro nas byla dulezi-
t€j8i nez umistnéni, v duchu znamého olym-
pijského hesla. Ale s nélezitou nadsizkou
jsme odhodlani pFisté uz bojovat o vitéz-
stvi. Alespon v nasi kategorii, tak jako se
to pied vice nez 90 lety podatilo Hiickelovi
a Spoonerovi na srovnatelnych vozech.

Pti vsi skromnosti dodavam, zZe sym-
paticka tatficka vSude budila pozornost
a obdiv. Jen maélo divaka ale znacku znalo
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a dokonce ji pFipisovali Rustim. Proto jsme
presvédéeni, ze i nas vystup v italské televizi
prispél k zviditelnéni ¢eské znacky a nase
asili bude p¥isté nalezité podpoteno. Pro
publikum jsme pfipravili letaky (ve étyfech
jazycich) o historii a technickych parame-
trech Tatry T11 Targa Florio: 2 vélce, 3
ventily, 4 svicky — nad tim kroutili vsichni
hlavou. Pekelny Fev motoru o 1100 ccm ze
dvou rour bez tlumié¢a dokreslil jedineénost

Dobre vybavend predvalecnd OM: tripmastery, stopky, kalkulacka a GPS. Vpravo od ni Alfa Romeo 1750, Carosseria Brianca

\ystup pfimo od mofe serpentinami k casové kontrole na plivodnim misté Targa Florio v Caltavuturo
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tohoto atraktivniho vozu v ¢eské dobové
zavodni barvé. Ze mi naprasklé benzinové
vedeni rozpoustélo boty, jsme ale nikde
neroztrubovali...

7. dalsich historickych aut stoji za zminku
staficka  bugatka, nadherny sporfik
OM, vzicna, zakaznicka Alfa 6C 1750
od Brianca/Milano, Fiat Zanussi a také fia-
tek s ploutvi na zadi. Nékteré vozy dopro-
vazeli dokonce soukromi nebo firemni
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mechanici. Mezi povileénymi auty byla
napadna skupina abarthi, zavodni specia-
litky jako Bandini, Ermini, nékolik kreaci
od Zagata, Lancie a Alfy Romeo provéfené

tek nejstarsich vozli Cekd na start v antické Taorminé

Mot

~_____F
v

na rallye Peking-PafiZ a sponzorované

firemnim muzeem. Pod timto dojmem sli-
bujeme, Ze i Tatra-Trucs a Promet-Group se
budou jednou téz takto angazovat. Vlastni
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kategorii — Tribute to Ferrari - jela skupina
novych ferrari, mezi nimi i dvé z nasi ,,Ces-
ko-slovenské® domoviny. Chovani této kate-
gorie pfipominalo ale spi§ asfaltové rodeo
nez zavod pravidelnosti. Demonstraci kvile-

jicich motoru, pachem gumy, riskantnimi

manévry a nedisciplinovanym chovanim
na startech si tito ,.ferraristé“ zrovna sym-
patie neziskali. A vulgarnost téch, kte¥i si
mysleli, ze jim nikdo nerozumi, pfesahoval
hranici nasi tolerance...

AZ na tuto drobnost akce zanechala
pozitivni vzpominky a byla jedineénym
zazitkem. NaSe podékovani proto patii
archivu Muzea Tatra za dokumentaci,
Radimu Sykorovi za logistickou podporu,
a hlavné Ing Erichu. Preissovi, ktery se vel-
kou mérou podilel na oziveni Targy. A také
pocetné skupiné Ceskych fanousku, ktefi
netnavné pojizdéli, sledovali a fotografo-
vali po celé trase.

Jiri W. Pollak
Foto: autor, Pavel Zdabran,
Ettore Grechi a Tom Havlasek

dlo Casu

Motor Journal 2017-02



